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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG

= Rickblick und Arbeitsstand
= Ergebnisse der Bestandsanalyse
- Kfz-Verkehr
- Radverkehr
- FulBverkehr
- Bus & Bahn
= Ausblick




0 %

Riickblick und Arbeitsstand g‘!!pguggmﬁggﬂﬂ o

Wo stehen wir?

= Bestandserhebung und Status-Quo-Bewertung abgeschlossen

= umfassender Analysebericht fertiggestellt

= aktuell: Entwicklung eines Zielkonzepts fiir den VEP

= aktuell: Erstellung von Entwicklungsszenarien

=  Parallel bereits in Vorbereitung: MaBnhahmenkonzeption

Il. Quartal IV. Quartal § 1. Quartal| Il. Quartal | Ill. Quartal

[1l. Quartal IV. Quartal § I. Quartal | Il. Quartal

Handlungsfelder /
MaRnahmenkonzept

Um
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Was ist in der Zwischenzeit passiert?

=  Enge Abstimmung mit der Verwaltung (laufend)

2016 2017 2018

I. Quartal [Il. Quartal | Ill. Quartal |IV. Quartal BI. Quartal | Il. Quartal |IIl. Quartal |IV. Quartal § I. Quartal | Il. Quartal

Handlungsfelder /
MaRnahmenkonzept

Umweltsenat heute
am 9. Marz
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Was ist in der Zwischenzeit passiert?

= Begleitung des VEP-Prozesses durch die Lenkungsgruppe (bisher 3 Sitzungen)

2016 2017 2018

I. Quartal [Il. Quartal | Ill. Quartal |IV. Quartal BI. Quartal | Il. Quartal |IIl. Quartal |IV. Quartal § I. Quartal | Il. Quartal

Handlungsfelder /
MaRnahmenkonzept

Umweltsenat
heute

1. Lenkungsgruppe 2. Lenkungsgruppe || 3. Lenkungsgruppe
am 9. Mai am 20. Oktober am 3. April
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Was ist in der Zwischenzeit passiert?

= (Offentlichkeitsbeteiligung (Auftaktveranstaltung und Onlinebeteiligung)

2016 2017 2018

I. Quartal [Il. Quartal | Ill. Quartal |IV. Quartal BI. Quartal | Il. Quartal |IIl. Quartal |IV. Quartal § I. Quartal | Il. Quartal

Handlungsfelder /
MaRnahmenkonzept

1. Lenkungsgruppe
2. Lenkungsgruppe
3. Lenkungsgruppe

Umweltsenat
heute

offentl. Auftakt
am 16. Juni
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Stadtplanung Verkeh

= Info zum VEP-Verfahren und erste Zwischenergebnisse

= Moglichkeit direkt mit der Bevolkerung in Kontakt zu treten

(Meinungen, Stimmungen, Hinweise, Anregungen)

= offene Diskussion; Themenstinde MIV, Rad & FuR und OPNV;

Leitfragen: , Defizite, Starken, Visionen“

=  Schwerpunkte u. a.:
1) Radverkehr (klare Zielkonzepte, Infrastruktur, Ausbau)
2) Restriktionen fiir den Kfz-Verkehr (Entlastung Berggebiet)
3) Unmut, dass friihere Beteiligungsergebnisse (z. B. Mediation)

letztendlich bei Beschlussfassung nicht berticksichtigt wurden

FAZIT: Es sind kreative und mutige Losungen fiir

eine nachhaltige Mobilitidt gewiinscht!
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG

S

Beteiligungsprozess: Online-Dialog

» Information und Beteiligung unter www.stadt.bamberg.de/vep

= Moglichkeit der Abgabe von Stellungnahmen und Hinweisen
zum Thema Verkehr

= meist umfassende Rickmeldungen

= Schwerpunkte waren u. a.:
1) Radverkehr (konkrete Hinweise, Radwegeliicken, Problemstellen,
allgemeine Stdrkung der Radverkehrsférderung, Zielsetzung)
2) Stérkung des Umweltverbunds (Modal Shift, Weg vom Auto,
Rad, Fufs und OPNV, verkniipfte Mobilitdt)
3) Reduzierung des Kfz-/Durchgangsverkehrs, Ldrm, Erh6hung der
Wohnqualitdt, Schutz des Welterbes, Parken (Konflikte/Kontrollen),

Bamberg-Ost/Konversion

FAZIT: starkere Forderung des Umweltverbunds (v. a. Rad),
Reduzierung des Kfz-Verkehrs,

Erhohung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat

Beteiligungs-Organisation
Ihr Vorschlag: Sehr geehrte Damen und Herren, am
gestrigen Donnerstag, 16.06. fand die erste Birgerbeteiligung in der "Blauen” mit
etwa 15 Biirger*innen + einigen Hauptamtlichen statt. Vielen
Interessiert? Komplett anzeigen

Budgetgleichberechtigung
Ihr Vorschlag: In mehreren Bamberger Strategien und
Planen istvon der Gleichberechtigung der Verkehrsmittel und der Bedeutung des
nicht motorisierten Verkehrs die Rede. Kann .
Interessiert? Komplett anzeigen

Die Weltkulturerbestadt bendtigt einen Verkehrs- und Stadtpianer fur die
Menschen und nicht fur die
Ihr Vorschiag: Schiage vor als Staadt- und Verkehrsplaner
Prof. Knoflacher aus Wien auszuwahlen, weil bei seinen Planungen ein
lebenswertes Bamberg und ein lebenswertes ...
Interessiert? Komplett anzeigen

Einmundung Maienbrunnen in Schweinfurter Strae
Ihr Vorschlag: Diese Stelle ist wichtiger Zugang zum
Berggebiet fur Eltern mit Kinderwagen, die den Treppenaufgang dort nicht
benutzen konnen und fur Radfahrer, ...
Interessiert? Komplett anzeigen

Erhohung der Ausgaben fur den Radverkehr auf mindestens 50,-- € je
Einwohner
Ihr Vorschlag: Da die "Stadiverantworllichen™ die Ausgaben
fur Verbesserungen im Radverkehr "eingefroren™ haben, trotz der seit 20 Jahren
bestehenden Mitgliedschaft im Klimabindnis der Vereinten Nationen, sollen jetzt ..
Interessiert? Komplett anzeigen
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Stadtplanung Verkeh

Beteiligungsprozess: Fahrradforum am 21.3.2017

=  EinfUhrungin das Thema ,VEP*
(u.a. Ziele und Zeitplanung)

= Prasentation der Ergebnisse der Bestands-
analyse mit Fokus auf den Radverkehr

= Zentrales Thema: Verkehrssicherheit
(Hintergrund: starker Anstieg der
Radverkehrsunfalle seit 2013)

jedoch hinsichtlich Daten aufpassen:

starker Anstieg der Unfille mit Beteiligung von
Radfahrern sowie der leicht verletzten Radfahrer,
Anzahl der schwer verletzten Radfahrer eher gleichbleibend

= Die meisten Unfélle passieren an Kreuzungen / Einmindungen;
Ursachen von Unfallen sehr vielfaltig

= Spagat zwischen kurzfristigen Losungen sowie mittel- bis langfristigen
Strategien und Ansatzen (der VEP ist eher auf letzteres ausgerichtet)
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG

Beteiligungsprozess: Lenkungsgruppensitzungen

Vorstellung und Rickkopplung der Analysen
Planspiel zur Zielfindung ,Bamberg 2040“

Vorstellung und Diskussion der Annahmen fir
Entwicklungsszenarien

Rickkopplung und Diskussion des Entwurfs der
Zielkonzeption

»Zu Besuch in Bamberg im Jahr 2040“
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MIV-Aufkommen gegen Null - kein MIV innerhalb des
Rings- gemeinschaftliche StraBenraume - dichtes
Busangebot -intermodaleVernetzung - P+R am
Stadtrand - attraktiver Bahnhofsvorplatz - Welterbetaxi
- Leihfahrrader -Fahrrad/E-Bikes sehrbeliebt -
kein ruhender Verkehr im Stadtbild - friiherer
Parkraum steht anderen Nutzungen zur Verfiigung -
CarSharing - 100% elektrisch - schadstofffrei &
gerauscharm - Leihsysteme (Segwayso.a.) -
computergesteuerter Verkehr - fahrerlose Pkw auf
Anforderung - Mobilitats-App - Finanzierbarkeit
beriicksichtigen - Kosten fiir Instandhaltung -
OPNV finanzierbar halten - Arbeitsplatze erhalten -
gegenseitige Rucksichtnahme
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Verkehrsentwicklungsplan
Bamberg 2030

Ergebnisse der Bestandsanalyse




Ergebnisse der Bestandsanalyse
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Stadtplanung Verkeh

STADT BAMBERG

Fertigstellung des Analyseberichts

=  Zusammenfassung aller Ergebnisse
= Darstellung des Status-Quo

= (iber 170 Seiten plus Kartenband A3

Rahmenbedingungen -- Mobilitatsverhalten
Erreichbarkeit — Pendlerbeziehungen -- Stadt-Umland
Ruckblick VEP 2002 -- Kfz-Verkehr -- Straennetz

Schwer- und Lieferverkehr -- Luft & Larm
StraBenraumvertraglichkeit -- ruhender Verkehr
Radverkehr -- FuBverkehr --
Tourismusverkehr -- Sicherheit -- Barrierefreiheit
-- Elektromobilitat
Car-Sharing -- Mobilititsmanagement

e v

Verkehrsentwicklungsplan
Bamberg 2030
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG

Verkehrsverhalten in Bamberg

Aktuelle Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2015: alle Wege der Bamberger Bevolkerung.
Durchschnitt: 3,6 Wege pro Tag (Manner: 3,5 Wege, Frauen: 3,8 Wege)

Der groRte Anteil der Wege wird mit dem Auto zurlickgelegt (41 %).

Der Radverkehrsanteil ist kontinuierlich gestiegen und liegt schon fast bei 1/3 aller Wege.

A
N

Verkehrsmittelwahl im Zeitreihenvergleich 1997 - 2015

100

zu FuB 80 -
m Fahrrad
—_—y 60 - zu Ful
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20 +

T T
HHB 1997 HHB 2005 HHB 2015

Quelle: Haushaltsbefragungen Bamberg 1997 — 2015 (Helmert, Aachen)



-‘ (
. L - 5
Ergebnisse der Bestandsanalyse Planersocietat ~  /

STADT BAMBERG

Verkehrsverhalten in Bamberg

Verkehrsmittelwahl im Stadtevergleich

Quelle: Diverse Mobilitatserhebungen zw. 2009 und 2015
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Verkehrsverhalten in Bamberg

= fast 4 von 5 Wegen sind kiirzer
als fiinf Kilometer

= Auch viele kurze Wege werden

z.T. mit dem Auto erledigt;
jede 2. Autofahrt ist bis zu 4 km lang

Reisezweckverteilung

Bringen/Holen
{z.B.Kinder oder
Senioren)

Besuch 3,5%

Freizeit (Kino,
Theater, Sport..)
16,8%

geschaftlich
unterwegs
4,0%

Ausbildung
9.9% Bnkaufen/Bummeln

20,4%

Besorgungen
(Arzt,Bank)
11,3%

Verkehrsmittel ngch Entfernungsklasse

100%; .
o i
- i
T0%] .
= 60%
g ]
: - A
[
= 40%
i
I 30%
20%|
10%,
0%
9-10 | 10-20 20
0-1km|1-2km|2-3km|3-4km|4-5km}5-6km |6-Tkm|7-8km|&-9km . z .
km km km
mKfz 1% | 27% | 37% | S0% | 3% | 70% | 73% | 90% | 90% | 82% | 8% | 73%
DBus&Bahf | 1% 6% 1% | 13% | 14% | 11% | 15% 7% 5% % 2% 26%
DOFahrad 9% | 46% | 43% | 3% | 21% | 7% | 12% 3% 6% 10% 7% 1%
OFul 58% | 21% 7% 3% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 1% 0%
Enffernungen

= rd.
= rd.
= rd.
= rd.

= rd

28 % sind Arbeits- und Dienstwege,

32 % sind Einkaufs- und Besorgungswege,
25 % sind Freizeit- und Besuchswege,

10 % sind Ausbildungswege

.5 % sind Hol- und Bringwege

Quelle: Haushaltsbefragung Bamberg 2015
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG

Ergebnisse der Bestandsanalyse:
Kfz-Verkehr
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STADT BAMBERG

Stadtplanung Verkeh

Kfz-Verkehr: Starken und Schwachen

-+

gut strukturierte Strallenklassifizierung (Verkehrsbelastung im untergeordneten Netz ricklaufig,
Blindelung auf Hauptverkehrsstrallen weitestgehend erfolgreich)

Verkehrsfluss an Knoten groRtenteils unproblematisch (Ausnahme: StoRzeiten)

viele StralRen bereits mit Geschwindigkeitsreduzierung ausgewiesen
sehr gute Erreichbarkeit insgesamt, schlecht hingegen im Berggebiet
hohe Ein- und Auspendlerquoten aus dem Umland (Kfz-affin)

kein kritischer Parkdruck in der Innenstadt, weitere Verlagerung vom Strallenraum in die Parkbauten
wird angestrebt

relativ hohes Verkehrsaufkommen im Berggebiet (Erreichbarkeit vs. Erhalt historischer Stadtstruktur)

hohes Verkehrsaufkommen auf radialen Achsen, HVS meist nur eingeschrankt vertraglich
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG

Verkehrsentwicklung
= Vergleich 1997-2015

=  Auszug Morgenspitze
(6:30-8:30 Uhr)

= Anstieg auf Stadtring
= Abnahme in der Kernstadt

- positive Entwicklung erkennbar!

... aber auch Zunahme im Berggebiet
(z. B. Michelsberg)

Verdnderung der Verkehrsbelastung am Knoten
(von 1997 zu 2015)

Anstieg um mehr als +15%
‘+4 % bis +15 %
-3 % bis +3 %

-4% bis -15 %

Riickgang um mehr als -15%

CPOIV=
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Stadtplanung Verkehrsy

P+R Bahnhnf (Brennerstr.)

Ruhender Verkehr (Parken)

Altes Hallenbad
53%
B8

Kaﬂzartha I le
Kénigstrafte

v N

@ Auslastung der Stellplatze im
offentlichen StraBenraum

- 60 - 65%
Luitpoldeck

IS ﬁx >65-70%

[ {5
' >70-75%

>75-80%

> 80%

Zentrum-Nord

Auslastung

verfugb. Stellplatze

Gebietsnummer

@ absolute Anzahl der wild
abgestellten Fahrzeuge

Auslastung der Stellplatze in
offentlichen Parkanlagen

Atrium — Name der Anlage

Agslastung i
919 verfugb. Stellplatze

Parkhaus/Tiefgarage

I& Parkplatz

Park & Ride-Anlage

Alle Werte sind Mittelwerte aus allen
Erhebungstagen (Do & Sa) und
-zeiten, inkl. Falschparkende.



0 %

Ergebnisse der Bestandsanalyse Planersocietat ~ /7

Ruhender Verkehr (Parken)

Stellplatzauslastung nach Bewirtschaftungsform

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% [
11:00 13:00 16:00 11:00 13:00 16:00 11:00 13:00 16:00 11:00 g 16:00 11:00 13:00 16:00 11:00 13:00 16:00

alle Stellplitze Lizenzparken Mischregelungen Parkscheinautomat Parkscheibe Dauerparken

frei
m Falschparkende
M zuldssig belegt
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation ~STADT BAMBERG

Ergebnisse der Bestandsanalyse:
Radverkehr
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

Radverkehr: Starken und Schwachen

+ kompakte Stadtstruktur

+ gutes Angebot an Radrouten und -wegeverbindungen

Pedelecs als Potenzial zum Ausgleich der Topografie

Weiterentwicklung intermodaler Verkehre

- fehlende Radverkehrsanlagen an einigen StralRenzigen

- Optimierungsbedarf bestehender Radverkehrsanlagen (, Altlasten®)

- Zu wenig Abstellanlagen, insb. im Innenstadtbereich
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

‘\\\ : = / ; ./-_-,“'-_’!‘J f k b
Nl ;.,-/ /_;/ Infrastrukturbewertung
_‘ ] \ Y

.{

angemessene Radverkehrsinfrastruktur

Radverkehrsinfrastruktur fehlend

- beidseitig

- einseitig

unangemessene bzw. optimierbare
Radverkehrsfiihrung

Einschdtzung unter Beriicksichtigung

mebhrerer Faktoren, u.a.:

- Radverkehrsaufkommen

- Kfz-Verkehrsaufkommen

- Schwerverkehrsanteil

- Durchgdngigkeit und Netzzusammenhang

- Umsetzung der Vorgaben geltender Regel-
werke (5tVO bzw. VwV-5tVO und ERA)



Ergebnisse der Bestandsanalyse

3 i

PIanersocmta_t

Stadtplanung V STADT BAMBERG
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG

Ergebnisse der Bestandsanalyse:
FuBverkehr
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG

FuRverkehr: Starken und Schwachen

+ kompakte Stadtstruktur, kurze Wege

+ attraktive Gestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat
(v.a. Innenstadt und entlang der Gewasser)

+ Lebensmittelversorgung i.d.R. fuBlaufig erreichbar

Gehwegbreiten i.d.R. ausreichend, Engstellen v.a. im Berggebiet

zahlreiche Querungshilfen, jedoch auch z. T. Nachholbedarf und fehlende Barrierefreiheit

- Barrierefreiheit nur teilweise umgesetzt

- keine spezielle FulRverkehrsforderung erkennbar
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

STADT BAMBERG

Querungen und Barrieren
o .

o o
m k"

O

B
18

o
S
=1
Q
~
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Querungen:

Lichtsignalanlage

lichtsignalisierte FuRgdngerquerung
FuRgangeriiberweg (ohne Mittelinsel)
FuBgingeriiberweg (mit Mittelinsel)

Querungshilfe / Mittelinsel

mehrere Querungshilfen am Knoten

aufgeweiteter Seitenraum

punktueller Querungsbedarf
(fehlende Querungsanlage)

Bereich flachenhafter Querung

Treppen, Unterfiihrungen, Briicken:

s

=

rl

7 [

®

Unterfiihrung/FuRgéngerbriicke
ohne/mit wenig Handlungsbedarf
Unterflihrung

mit Handlungsbedarf

Treppenanlage
kein bis geringer Handlungsbedarf

Treppenanlage
mittelmaRiger Handlungsbedarf

Treppenanlage
leichter bis starker Handlungsbedarf

stark verengter Seitenraum
(Engstelle)

FuRgdngerzone bzw. FuRweg
(Darstellung nur im inneren Kartenausschnitt)
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Stadtplanung Verkehrspl i STADT BAMBERG

Versorgung und
Gehentfernung

Standort/-agglomeration des
lebensmittelbezogenen Einzelhandels
Verkaufsflache:

bis 500 m*

501-1.000 M’

O
: O
.E""" N e N o) e . 1.001-2.500 m’
.Rm : ® mhgutak Rewe / Aldi . 2.501-5.000 m’
e
Kupsch
2 @™ -j'l\ e 800 m-Einzt{gsbereich (Luft!inie)
@rom \ O um lebensmittelbezogene Einzel-
23 iy mankt : k" handelsstandorte
¥ : : N : Direkter Weg (ohne Barrieren/Umwege)
& p M"\\ ——— entsprache ca. 15 Min. FuBweg
i _ mh:gut . ) : ™
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG

Ergebnisse der Bestandsanalyse:
Bus & Bahn
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Stadtplanung V

Bus & Bahn: Starken und Schwachen

+ Leistungsfahiges, umfassendes Stadtbusnetz mit angemessenem
Takt

+ im Innenstadtbereich durch Uberlagerungen dichtes Angebot

+ angemessene Beforderungsentgelte und gutes Ticketsortiment

OPNV-Anteil (10 %) liegt im Durchschnitt vergleichbarer Stidte

meist gute Verbindungen ins Umland, z. T. aber oft nur geringe
Beforderungsqualitat (z. B. nicht immer Taktverkehr)

an zahlreichen Haltepositionen noch kein barrierefreier Standard;
Umsetzungsszenario aber bereits in Arbeitsgruppe erarbeitet

- abends deutlich eingeschranktes Angebot

- nur maRige, innerstadtische Verbindungsqualitat
(u.a. viele Umsteigezwange, niedrige Geschwindigkeit)

- oft mangelnde Verkniipfung mit dem Radverkehr; Abstellanlagen
an zentralen Haltestellen (Bahnhof, ZOB) oftmals tberfillt




Ergebnisse der Bestandsanalyse

il |
Wa

Planersocietdt /—

V4

/

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation STADT BAMBERG
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Richtung
Bischberg

Wildensorg

Richtung Mihlendorf

90768
UK



| a [
Ergebnisse der Bestandsanalyse Planersocietat ~ /

Stadtplanung Verkehrsplanung K i STADT BAMBERG

Kramersfeld mitte : -
Verbindungsqualitat*

B 1,0: hohe Qualitat
_ 1,0 - 1,5: maRige Qualitat
Gartenstadt Kunigundenkirche - >1,5: niedrige Qualltat

Verbindungsqualitat auf
innerstadtischen Relationen

Q)
0

5 0 (1) Anzahl der notwendigen

Umstiege in der HVZ (und SVZ)

Gaustadt Rathaus

| )]

o
p
1 (1;))

Gaustadt HeRlergasse O (0)

Bamberg Ost stadion/Bambados

Bamberg Ost Max-Planck-str.

*Die Verbindungsqualitdt wird anhand des Fahrzeit-

R Fahrpreis-Indikators bewertet. Dazu wurden fiir die
o Gereuth GereuthstraBe ¢ ¢ : .
& 3 dargestellten Relationen die Fahrzeiten und die Fahr-
L of & preise von OPNV und MIV miteinander verglichen. Das

Wildensorg mitte . L - L
Produkt aus Fahrzeitverhiltnis und Fahrpreisverhiltnis

2 Ay e bildet letztlich den Indikator fiir die Verbindungsquali-
tat. So ergibt beispielsweise ein Fahrzeitverhdltnis
(OPNV ggii. MIV) von 1,8 und ein Fahrpreisverhiltnis
von 0,7 einen Indikatorwert von 1,26 und damit eine

mé&Rige Verbindungsqualitat.

@

Bug Bug Mitte
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Ausblick
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Ausblick: Zielkonzeption plangrsocieti .,.L..

- WA

Gesellschaftliche Teilhabe / Gleichberechtig\ ng / M ... 4tschancen fiir alle
U U

Fordert g d s Umw 'ltve bundes

- A
Stadt- und '~ weltvert, “g iche Abwicklung des regionalen Verkehrs

bei gleichzeiti,er Sicherung der Erreichbarkeit
L\

Straen- und Stadtraume lebenswert gestalten

Y

| Minimierung negativer Umweltauswirkungen /
vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Integrierte und nachhaltige Stadt- und Verkehrsentwicklung /
Bestandssicherung und Effizienzsteigerung
Erhohung der Verkehrssicherheit und der sozialen Sicherheit

Partizipation
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Aktivierung der Potenziale im Fu3- und Radverkehr

Férderung der Attraktivitit des OPNV in Bamberg und auf Stadt-Umlz .«-Relationen
Forderung der verkehrsmittellibergreifenden Nutzung (P+R, B+R, Cars) > ..g)
Imageverbesserung fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbu \de /

starkere Sensibilisierung fiir das eigene Verkehrsverha ten

Der Anteil des Umweltverbundes am Moda. ~olit oll sich ‘is 27 30 um 10 Prozentpunkte erhéhen.

(derzeitiges Verhdltnis beim Modal Spi, = 41.5,."1\V zu 59% Umweltverbund)

Handlungsfelder &
MaBnahmenbeispiele
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Ausblick: Zeitplanung plangrsocieti .,.L..

2016 2017 2018

I. Quartal [Il. Quartal | Ill. Quartal |IV. Quartal BI. Quartal | Il. Quartal |IIl. Quartal |IV. Quartal § I. Quartal | Il. Quartal

Handlungsfelder /
MaRnahmenkonzept

1. Lenkungsgruppe
offentlicher Auftakt
2. Lenkungsgruppe
3. Lenkungsgruppe

Umweltsenat
heute

19.6.2017:
Zweite Offentlichkeitsveranstaltung mit Biirgern

(Thema: Prognose/Szenarien/Ziele)
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Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:

Dipl.-Ing. Christian Bexen

Planersocietat — Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation
Gutenbergstralde 34
44139 Dortmund

Fon: 0231/589696-0
Fax: 0231/589696-18
Internet: www.planersocietaet.de
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