St StraBennetz und Kfz-Verkehr

Verkehrsmitteliibergreifende Instandhaltung d

Nachhaltiges und verkehrstrager-
ubergreifendes Instandhaltungs-
management

er StraBeninfrastruktur

Kosteneffiziente, gesamtheitliche Bestandserhaltung und schrittweise
Verbesserung des Ausbauzustandes der Infrastruktur. Effizienter,
verkehrstrager-ubergreifender Einsatz von Finanzmitteln unter
Berticksichtigung aller stadtischer Ziele und Nutzerbelange.

Priorisierung von MaRnahmen nach Bedeutung der Infrastruktur fir das
Gesamtnetz (zielgerecht zur Férderung des Umweltverbunds und
Verkehrssicherheit). Erstellung regelméRiger StraBenzustandsberichte.
Sicherstellen eines entsprechenden, gemeinsamen Haushaltsbudgets (vgl.
Rv 8-1).
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Verortung /

MaRBnahmen zur weiteren

Detailierung

Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur

bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie

kénnen

im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

gesamtstadtisch

auf StraRen, Rad- und Gehwegen, Platzen, Treppen

und Briicken

Beispiele fir StraRen, die sich in einem schlechten

Zustand befinden und erneuert werden miissen, sind

u. a. die Gaustadter HauptstraBe vom Ortseingang
aus Richtung Bischberg bis zur Einmiindung der
BreitackerstraRe, Teile der Wildensorger StraRe und
die Briicke in Bug. Die Priorisierung und Einordnung
hat aus gesamtstadtischer Sicht zu erfolgen.

Einsatz larmreduzierender
StraRenbelige

Sichere und leistungsfahige Infrastruktur auf H

Optimierung von

Verkehrsknoten 518

Priifung der larmreduzierenden Wirkung und
Einsatz im Rahmen anstehender Sanierungszyklen und Umbauten.
Prifung des larmreduzierenden Belags auf Langbebigkeit.

auptverkehrsstrafen

HauptverkehrsstraRen im Ubergeordneten Netz (z. B. Berliner Ring) dienen
der zligigen Abwicklung regionalbezogener Verkehre. Hier ist eine moglichst
leistungsfahige Abwicklung des Kfz-Verkehrs zu sichern.

Im Innerstadtischen Netz geht es hingegen starker um die vertrégliche
Abwicklung und Lenkung des Verkehrs. Hier ist gemaR Zielsetzung der
Umweltverbund priorisiert und folglich auch auf die anderen
Handlungsfelder zu verweisen (v.a. Fb, Rv), z. B. Fahrradaufstellbereiche,
FuRgéngerquerungen, Busabbieger). Auch Kreisverkehre kénnen zu einer
vertraglicheren und leistungsfahigeren Losung (je nach Verkehsstarke und
Situation) beitragen (vgl. St 2-4).

€€€

€€€

=

vorrangig in larmsensiblen Stadtbereichen,
z.B. Memmelsdorfer StraRe, Nurnberger StraRe,
Miinchner Ring (Ldrmaktionsplan beriicksichtigen)

Erhéhung der Leistungsfahigkeit (Kfz und
Umweltverbund) vorrangig an Hauptverkehrsknoten

im tbergeordneten Netz;

Autobahnzubringer, Verkehr auf dem Stadtring und

Hauptachsen.

Die Méglichkeiten sind gesamtstadtisch

zu

untersuchen, zwei Beispielknoten werden im

Folgenden genannt:

Priifung baulicher Potenziale zur leistungsfshigen

Ausnutzung baulicher Potenziale bei Engpéssen hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit
(z. B. zuséatzliche Abbiegestreifen, Fiihrungen) sowie Beseitigung von

Prifauftrage:

2. B. zusétzliche Abbiegespuren an den LSA-Knoten

am Berliner Ring,

2. B. Riicknahme Uberbreiter Einmiindungen, ggf.

nicht benétigter Abbiegespuren, etc.

(Memmelsdorfer StraRe / WeiRenburger StraRe;

Obere KénigstraRe / LuitpoldstraRe, ...

)

Hallstadter StraRe/DiirrseestraRe

konnte auch ein Kreisverkehr eine Losung sein (St 2-4); Erhalt der
Busbeschleunigung

5t2-1a Anpa\z\::fhar:r::n\;oernh::izr:fpn;:ri::r:x/:::nden tberdimensionierten StraBenrdumen (z. B. nicht erforderliche Abbieger oder €€€
Abbiegespuren).
Ebenso Sicherung des Rad- und FuBverkehrs.
Durch Verlangerung der Coburger StraRe entlang der Schienentrasse ist eine
- Abbindung der Emil-Kemmer-Str. an der Kaspar-Schulz-Str. méglich. Der
St 2-1b Optimierung des Knotens funfte Arm am Knoten kénnte dadurch entfallen (vgl. St 5-5); alternativ €€€

Optimierung Situation
Torschuster

St 2-1c

Priifung Abbindung von Sutte und MaternstraRe, Tordurchfahrt als
Nebenarm und Mischverkehrsflache (vgl. Fb 2-2 und Fb 2-3)

€€€
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Hallstadter StraRe/DiirrseestraRe

Torschuster
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Priifung signaltechnischer Potenziale zur Verstetigung und
besseren Abwicklung bzw. Lenkung des Verkehrs sowie Starkung des
Umweltverbunds.
vorrangig an Hauptverkehrsknoten
Optimierung von LSA-SchaItungen Ziel: Verkiirzung der Fahrtzeiten (Bus, Rad, Kfz) auf HVS; Biindelung des Kfz- im Ubergeordneten Netz;
e R s VP Eis (k] ﬁ Verkehrs auf ein leistungsfahiges HauptstraRennetz; Abbau von Riickstaus Abwicklung regionalbezogener Verkehre,
N gung und sichere, effiziente Abwicklung aller Verkehrstrager. Autobahnzubringer, Verkehr auf dem Stadtring und
Stérkung des Umweltverbunds Hauptachsen. Starkung von Bus und Rad auf deren
Keine MIV-Beschleunigung stadteinwarts: Pkw-Verkehr nicht in die Stadt Hauptrouten
lenken. Méglichkeiten umsetzen, um den Umweltverbund zu stérken: z. B.
Bus- bzw. Radvorrangschaltung, ausreichende Grinphasen auch fiir FuR-
und Rad (vgl. Fb, Rv, Ov)
Prifung und ggf. Optimierung der LSA-Schaltungen an
Priifung LSA-Schaltung Hauptverkehrsachsen des MIV und am Stadtring (aus Sicht der . .
. 2. B. LSA-Knoten am Berliner Rin,
Stadtring und HVS Verkehrssicherheit und Leistungsfihigkeit, aber auch Verbesserung der e
FuBgéngerquerungen)
Konkretisierung zu 2-2a: Hinweise aus der Burgerbeteiligung deuten auf
Unfallgefahren am Knoten hin. Es sollte geprift werden, ob der Vorschlag
LSA-Optimierung Berliner Ring/Memmelsdorfer Str. seperater Linksabbiegerschaltungen oder ir verlangerter Rot-Phasen @ Berliner Ring/Memmelsdorfer Str.
zielfihrend sein kann (Senkung der Unfallgefahr und leistungsfahige
Abwicklung der Verkehrsmengen). Inzwischen bereits in Umsetzung.
Linksabbiegesignalisierung Ergdnzung einer Linksabbiegesignalisierung .
: . Buger StraBe/Paradieswe
Buger StraBe/Paradiesweg an der LSA Buger StraRe/Paradiesweg @ € ug / lesweg
Priifung der Nutzung unterschiedlicher Maglichkeiten zur Anderung der
Bevorrechtigung (z. B. Griinpfeilregelungen, abknickende Vorfahrt). Ziel stadtweit
Optimierung von Vorfahrt-regelungen sollte die Reduzierung von Wartezeiten auf Hauptstrémen sowie die € . . ) §
n uberwiegend im HauptverkehrsstraRennetz
Lenkung/Biindelung des Verkehrs auf das Hauptnetz unter Wahrung der
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden sein.
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Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit eignet sich
héufig die Anlage von Kreisverkehren. Je nach Verkehrsstérke konnen
Kreisverkehre den Verkehrsfluss verstetigen und Wartezeiten reduzieren.
Kreisverkehre reduzieren die Fahrgeschwindigkeit und tragen somit zur
Verkehrssicherheit bei.

Einschrankend ist zu beachten, dass die Kreiselarme nach Méglichkeit in
etwa gleich stark belastet sein sollten. Platzverhaltnisse und
Flachenverfiigbarkeit sind zu prifen. Radien und Mittelkreise missen - je €€€ = T &% =
nach StraRe - an den Bus- und ggf. Schwerverkehr ausgerichtet sein. Auch ist
eine knotentibergreifende Verkehrssteuerung bzw. Busbevorrechtigung (wie
z. B. bei LSA-Anlagen) bei Kreisverkehren nicht méglich, diese
Steuerungsmaoglichkeiten sollten v.a. auf HauptverkehrsstraRen alternativ
bedacht werden. Ebenso ist die sichere Fiihrung von FuB- und Radverkehr
im/am Kreisel zu beriicksichtigen. Fiir FuRgénger kénnen sich ggf. Umwege
beim Queren, aber auch Vorteile durch die Furten ergeben. Umbauten zu
Kreisverkehrsanlagen sollten insb. dann erfolgen, wenn sich auch Vorteile fiir
den Umweltverbund erreichen lassen.

Anlage von Kreisverkehren siehe vorgeschlagene Standorte im Folgenden:

Kreisverkehr . . . i . .
Margaretendamm/Lichtenhaidestr. Kreisverkehr zur Sicherung des heutigen Unfallschwerpunkts @ - 'n‘ e 1o) g Margaretendamm/Lichtenhaidestr.
(reisverkeh Leistungsféhigkeit bei heutiger 5-armiger Gestaltung ist eingeschrankt;
reisverkehr : L N . . .
Hallstadter StraRe/DiirrseestraRe Reduktion auf 4 Arme"mog.llch (v'gl. St55 ur'1d 2-1),.sofern dies keine @ - 'n‘ 3 Hallstadter StraBe/DirrseestraRe
(als 2. Option) Besserung bringt, ware ein Kreisverkehr eine Option; Wegfall der
Busbeschleunigung spricht momentan gegen Kreisverkehr
Kreisverkehr . - . " R " :
Am Bérstig / Berliner Ring zur Reduzierung von Riickstau an der Abfahrt vom Berliner Ring - 'n‘ o) Am Bérstig / Berliner Ring
kleiner Kreisverkehr Kreisverkehr zur Vereinfachung des Knotens . . N "
Seewiesenstr. / Hohenstr. / Weiherstr. (Befahrbarkeit durch Busverkehr definiert die GroRe) S & 1 | = Seewiesenstr. / Hhenstr. / Weiherstr.
Kreisverkehr . . . 0 .
Podeldorfer StraRe/Armeestraie im Rahmen der Bebauung der Konversionsflachen @ - 'ﬂ‘ & = Podeldorfer StraRe/ArmeestraBe
Kreisverkehr Priifung der Ergédnzung der verlegten StraBe um einen Kreisverkehr zur :
I B 26 zw. Regnitzbriicke und Autobahn
B 26 zw. Regnitzbriicke und Autobahn ErschlieBung der Flachen zwischen heutiger B 26 und Autobahn (vgl. St 5-2) @ €€€ = |30 = 8
Kreisverkehr zur Reduzierung der Wartezeit und Verbesserung der Verkehrssicherheit : .
. DiirrseestraRe/Dr.-Robert-Pfleger-StraRe
DiirrseestraRe/Dr.-Robert-Pfleger-StraRe Alternativ: LSA-Knoten mit Busvorrangschaltung priifen =, b % / 6
Kreisverkehr Riickstau bis Emil-Kemmer-Str. / Laubanger reduzieren; .
. HafenstraRe/Emil-Kemmer-StraRe
HafenstraRe/Emil-Kemmer-StraRe ggf. kompletter Umbau im Rahmen von St 5-1 @ €€€ = w 3 /
Kreisverkehr Erhohung der Ubersichtlichkeit des Knotens in Zusammenhang mit dem g . .
Zeppelinstr. / Anbindung Brose Anschluss an Berliner Ring @ - W 3 Zeppelinstr. / Anbindung Brose
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Verstetigung des Verkehrsflusses, Reduzierung von Wartezeit, Erhéhung der
. Kreisverkehr Verkerhssicherheit; groBer Kreisverkehr; starker Ruckhalt aus der " "
St 2-4j Wiirzburger Str./Babenberger Ring Bevblkerung @ 'i 3| = Wiirzburger Str./Babenberger Ring
Busvorrangschaltung (LSA) wire dann nicht méglich
Kreisverkeh im Rahmen des Bahnausbaus und der neuen Pfisterbriicke;
reisverkehr i
St 2-4k Pédeldorfer/Anna-/Katharinenstrae A gem. AIternétlv-VorschIag der Stadt Bamberg (vgl SF 6-5) A 'i fe1o) E AnnastraBe
Die Befahrbarkeit muss auch fir Gelenkbusse gewahrleistet sein.
Kreisverkehre im Bereich im Rahmen des Bahnausbaus und der neuen Unterfiihrungslosung; . .
2-41 . y g i
st Nurnberger StraRe/Geisfelder Stralte gem. Alternativ-Vorschlag der Stadt Bamberg (vgl St 6-3) @ €€ 'i & | B Nurnberger StraBe/Geisfelder StraBe
A a g de ahrge dig
Zur Durchsetzung der Geschwindigkeitsgebote ist der StraBenraum baulich
anzupassen (z. B. durch Fahrbahnverengungen, Fahrbahnteiler,
E Querungsanlagen, Anlage breiterer Geh- und Radwege und Aufwertung der Abschnitte mit haufigen VerstoRen bzw.
Bauliche Verkehrsberuhigung Seitenrdume). Neben der Verkehrssicherheit sollte auBerdem Ziel sein, den €€€ - Unfallhdufungen und in Bereichen mit sensibler
$-19 Umweltverbund zu starken und Fahrzeitverhéltnisse zu verbessern. Dabei Umfeldnutzung (z. B. an Schulen und Kitas)
sind die erforderlichen Fahrbahnbreiten und Kurvenradien fir den OPNV
(Bus) als MaRgabe zu beriicksichtigen.
fuRgénger- und kinderfreundliche Gestaltung der StraRenrdume
St3-1a bauliche MaBnahmen T 8 d 8 . Q bedarf, Einsehb f it Verdeutlich d @ Priifung aller Standorte im Rahmen von Si 1-1
im Ufeld von Schulen und Kitas emporeduzierung, Querungsbedar, Einsehbarkeit, Verdeutlichung der - als Beispielnennung St 3-1b:
Nutzung durch Kinder
Wildensorger StraRe Umgestaltung des StraRenraums zur Sicherung des FuBgangerverkehrs im "
St3-1b . Wildensorger StraRe
zw. Jakobsberg und Gackensteinweg Umfeld von Kita und Spielplatz (z. B. Fahrbahneinengungen) @ €€€ = 3 8
Umgestaltung zentraler Raume
St 3-1c 2u Mischverkehrsflachen mit Ausgestaltung von Mischflachen, siehe Fb 2-2 @ €€€ - 3 u.a. Lange StraBe
niveaugleichem StraRenraum
baulicher Schutz des Radwegs gegen Falschparker (vgl. Rv);
Umbau ggf. Neuorganisation des ruhenden Verkehrs (Parkspur bergab z. B. in
St 3-1d Artur-Landgraf-StraRe
Artur-Landgraf-StraRe Radweg umwandeln) und Verschmalerung/Verschwenkung der tiberbreiten €€€ = 8
Fahrbahn; Busverkehr beriicksichtigen
Bamberg hat bereits in nahzu allen Wohngebieten die zuléssige priifung aller bestehenden und kinftigen
Flachendeckende Verkehrsberuhigung Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h oder weniger reduziert. M . N
e oo B . " oo € - Neubaugebiete, z.B. Lagarde, Lindenanger, Pynes,
in Wohngebieten Auch zukiinftige Neubaugebiete sind flichendeckend als Tempo-30 Zonen )
s 5 Spiegelfelder, ...
bzw. verkehrsberuhigte Bereiche oder Fahrradzonen anzulegen.
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Auch auf vielen HauptstraRen in Bamberg gelten bereits reduzierte
Geschwindigkeiten. Diese bringt u.a. Vorteile bzgl. der Lirmreduzierung
sowie Verkehrssicherheit und Nutzung durch andere Verkehrsmittel.

Priifung abschnittsweiser Mindestens auf den folgenden StraRenabschnitten ist im Detail zu priifen, ob
el ine Ausweisung von niedrigeren Geschwindigkeiten realisierbar ist. Dabei ist . . 5
Senkung der zulissigen eine 2 i tadtischen HauptverkehrsstraRen mit
e H * auch der Einfluss auf die Fahrtzeiten und Taktplane des OPNV zu @ € allennerstacisenen Hauptverkenrssiraten mi

Fahrgeschwindigkeit im Wohnbebauung, z. B.:

uUbergeordneten StraBennetz

berticksichtigen und ggf. anzupassen.

Alle Beispiele missen nach aktueller StVO gepriift werden. Bei einige StraRen
konnte erst nach zukunftig evtl. gednderter StVO eine Temporeduzierung
moglich sein.

insb. im Abschnitt zw. Pfisterstr. und Holzgartenstr.
; 3 €

30 km/h auf Nirnberger StraRe N . -
Larmschutz und zur sichereren Fiihrung des Radverkehrs

Nirnberger StraRe

erhohter Querungsbedarf und Steigerung der Aufenthaltsqualitat

zugleich hohe Bedeutung fiir den Busverkehr: Prifung auf andere €

Méoglichkeiten die Fahrtzeiten trotzdem zu halten, z. B. Vorrang an Knoten
oder Busspuren

30 km/h auf LuitpoldstraRe LuitpoldstraRe

Alternative zur Starkung des Umweltverbunds als wichtige Ost-West-Achse

(Fiihrung Rad auf der Fahrbahn, vgl. Rv 2-3); Busverkehr: Prifung auf andere €

Méglichkeiten die Fahrtzeiten trotzdem zu halten, z. B. Vorrang an Knoten
oder Busspuren

30 km/h auf ZollnerstraBe ZollnerstraRe

Abschnitt westl. des Berliner Ring
30 km/h auf Podeldorfer StraRe Larmschutz, Reduzierung von Durchgangsverkehr,
LSA-Beeinflussung fiir OPNV priifen.

&)

Podeldorfer StraRe

Reduzierung der Geschwindigkeit zur Aufwertung der Gartenstadt als @ €

30 km/h auf HauptsmoorstraRe
/ P Wohnquartier sowie zur Sicherung des Radverkehrs (vgl. Rv 3-4)

HauptsmoorstraRe

Reduzierung der Geschwindigkeit aus Lairmschutzgrinden €

50 km/h auf Miinchner Riny
fhauths e (Prifung zw. Forchheimer und Niirnberger StraRe)

Miinchner Ring

Prifung von abschnittsweiser Reduzierung der Geschwindigkeit zur
Erleichterung der Querung. z. B. zwischen den LSA-Anlagen ( Kreuzung
30 km/h auf Regensburger Ring (Abschnitte) MuRstr./Friedensbriicke/Maria-Ward-Str.) @ €
Aktuell wurde die MaRnahme politisch diskutiert und entschieden, kein T30

einzufithren. langfristig ggf. erneute Priifung sinnvoll

Regensburger Ring

Sofern vom Bund die gesetzlichen Vorgaben entsprechend gedndert werden
(es gibt Bestrebungen dazu), sollte sich Bamberg dafiir entschieden, Tempo
30als | hwindigkeit at i Dies bedeutet nicht, dass nirgends
schneller gefahren werden darf, die dazu geeigneten StraRen mussen nur
Perspektivisch: Tempo 30 als dann explizit dafiir ausgewiesen werden. Belange der Busbeschleunigung
Regelgeschwindigkeit in der Stadt sind dabei zu beriicksichtigen. Sobald die Anforderungen der neuen StVvO
bekannt sind, sollte die vErwaltung eine Priifung auf T-50-Ausnahmen
vornehmen und Strecken benennen, wo zukinftig héhere
GEschwindigkeiten als 30 km/h erforderlich sind (z. B. im Sinne der
Erreichbarkeit von Wirtschaftsstandorten und Fahrzeiten des OPNV)

Stadtgebiet
(auf verkehrsbedeutenden HauptstraRen, z. B.
Berliner Ring) weiterhin schnelleres Fahren
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Anpassung und Arrondierung von Straenverbindungen

Prifung der neuen Fuhrung der stidl. ArmeestraRe: ab HertzstraBe geradlinig
nach Stiden in Richtung Geisfelder StraRe; dabei durchgangig begleitender
Geh- und Radweg sowie Querungshilfen (alles im Rahmen des B-Plan Muna)

Neuer Verlauf
der siidl. ArmeestraRe

ArmeestraBe

Bau einer direkten, leistungsfahigen VerbindungsstraBe vom Miinchener
Ring zur ArmeestraBe bzw. Geisfelder StraBe iber das Muna-Geldnde.
Miinchner Ring /ArmeestraRe Nur falls der Knoten Berliner Ring/Geisfelder StraRe nach Abschluss der @ €€€
Konversionsentwicklung bzw. bei Herstellung eines Autobahnanschlusses
absehbar iiberlastet ware.

Miinchener Ring/ArmeestraRe

Neubau der Franz-Fischer- dauerhafte Instandsetzung und Beseitigung der Engstelle @ €€e Galeenfubr. Bu
Briicke/Galgenfuhr mit Verbesserungen fiir alle Verkehrsmittel 8¢ , Bug

Die Stadt soll priifen, an welchen NebenstraRen in Wohnquartieren weitere
EinbahnstraRen ausgewiesen werden kénnen. Sofern geeignete Abschnitte

identifiziert werden kénnen, ist ein Konzept zu erstellen, das mehrere Bildung von Blocken, Wohnquartiere

weitere Verkehrsbiindelung auf StraBen bei der EinbahnstraBenregelung denkt und aufeinand
HauptstraBen zu Gunsten des abstimmt. Verlagerungseffekte sind mit dem Verkehrsmodell zu priifen. @ € zu prifender Vorschlag: Obere KénigstraBe -
Nebennetzes durch EinbahnstraRen Eventuell gegenldufige Argumente sind zu beriicksichtigen (z. B. Nirnberger StraRe (bis Peuntstr) als EinbahnstraRe

Erreichbarkeit, Wirtschaftsverkehr, OPNV) Richtung Osten
Die neuen EinbahnstraRen sollen fiir den Radverkehr in beide Richtung

freigegeben werden.

Es gibt zahlreiche Stimmen, welche neben Verkehrsberuhigung weitere
Schritte fordern, wie z. B. die Sperrung von StraRen in der Bamberger
Kernstadt oder gar ein komplett autofreies Weltkulturerbegebiet. Dadurch
soll im historischen Stadtkern mehr Raum fiir den FuR- und Radverkehr
entstehen, weniger Emissionen und Stérungen der historischen Bausubstanz
entstehen und die Aufenthalts- und Wohnqualitit erhoht werden. Auf der
anderen Seite gibt es nicht weniger Forderungen, selbiges nicht zu tun, um
die Innenstadt mit ihren zentralen Einrichtungen, Geschaften und

touristischen Zielen stets auch mit dem Auto erreichbar zu halten. Sie
Innenstadt-Verkehrskonzept * * mahnen u.a. die Belange der Handler und des Handwerks, wirtschaftliche @ Kernstadt, Berggebiet, Kulturerbe
$-20 Aspekte und Mobilitat von Personen an, die weder Rad noch OPNV nutzen
(kénnen).

Im Rahmen des VEP kann keine Untersuchung der Innenstadt und des
Berggebietes erfolgen, die tiefgreifend genug wére, um hier ein konkretes
Verkehrskonzept zu empfehlen. Es ist dazu u.a. die Simulation mittels
Verkehrsmodell und die Diskussion mit allen Akteuren vor Ort notwendig.
Unterschiedliche Varianten missen fachlich erarbeitet, gepriift und
offentlich diskutiert werden.

Diese MaRnahme beinhaltet daher die Empfehlung, einen entsprechend
Prozess und die Erarbeitung eines solchen Innenstadtverkehrskonzeptes in
Auftrag zu geben.
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Die Anwohner der Sutte und MaternstraRe klagen schon lang tiber zu viel
Verkehr- und Larmbelastung in diesen engen StraBenrdumen. Die Situation
am Torschuster hingegen ist fiir FuBgénger riskant und der Knoten schlecht

einsehbar.

Verkehrsuntersuchungen zeigen auf, dass eine Abbindung der Sutte und
MaternstraRe nach Norden (Jakobsplatz/Torschuster) eine wirksame Torschuster

Priifung der Abbindung MaRnahme zur Verkehrsentlastung des Berggebiets darstellen und zudem zu MaternstraRe

Sutte/Maternstr. vom Torschuster keinen unzumutbaren Verlagerungen an anderen Stellen fiihren wiirde. Die Sutte

Erfahrungen wahrend der Sperrung im Rahmen des Umbaus Sutte zeigten Jakobsplatz

dies auf. Durch P&R-Angebote in das Berggebiet lassen sich zudem

Belastungen im Stadtkern reduzieren und Kfz-Fahrten auf den
Umweltverbund verlagern. vgl. Fb 2-2 und Fb 2-3

Die weitere Prifung (z. B. im zuvor genannten Innenstadtkonzept) und
Realisierung einer solchen 1e wird daher emp

Diese MaRnahme befindet sich bereits in Planung und wurde angesichts der
Verbesserung der regionalen Erreichbarkeit des Klinikums in den VEP mit
aufgenommen. Dabei soll der Klinikumstandort am Bruderwald aus Richtung
1 von der dorfer Strae aus angebunden werden. Dies kann

v.a. die Buger StraRe entlasten.

Siid

Anbindung des Klinikums von der
Waizendorfer StraRe

Waizendorfer StraRe
Klinikum

Im Rahmen des Anschlusses ist auch die Ausstattung mit
Fahrradinfrastruktur sowie eine sinnvolle Fiihrung und Organisation des
Parksuchverkehrs mit zu planen. (vgl. St 8-11)

Verbesserung der Erreichbarkeit des Hafens/Gewerbegebiets Laubanger

Anderung der Anschlussstellen-Geometrie
Neuorganisation der fur einen sichereren und direkteren Verkehrsablauf.

B 26 - Anschlussstelle Hafen gef. auch Verlegung im Rahmen eines Umbaus der A70 AS Bamberg-Hafen

(vgl. St 7-7)

Gewerbegebiet Laubanger/Hafen

Verlegung des Streckenverlaufs der B Verlegung des Streckenverlaufs, um den Firmen entlang der RheinstraRe

G begebiet Laub: Haf
26 zw. Regnitzbriicke und Autobahn neue Entwicklungsméglichkeiten zu geben ewerbegebiet Laubanger/Hafen

Schaffung einer Verbindung zwischen der Kronacher StraRe bis zum
vom WViargar d Margaretendamm unter Einbeziehung des Laubangers;
HafenstraRe zum Laubanger hierbei auch Errichtung einer direkten Geh- und Radwegeverbindung vom

Margaretendamnn zum Laubanger

Gewerbegebiet Laubanger/Hafen

Durchbindung Jackstrae an den Durchbindung der JackstraRe an den Laubanger; kann im Zusammenhang

Laubanger mit der Verbindung zur HafenstraRe geschehen. Gewerbegebiet Laubanger/Hafen

Neubau entlang der Schienentrasse;
Verldngerung Coburger StraRe bis im Gegenzug Abbindung der Emil-Kemmer-Str. an der Kaspar-Schulz-Str., € Gewerbegebiet Laubanger/Hafen;

Emil-Kemmer-StraRe dadurch Entflechtung des Knotenpunktes Hallstadter StraRe / DiirrseestraRe Kosten triige Hallstadt MaBnahme auf Hallstadter Gebiet
(vgl. St 2-4)
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Gestaltung von Querungen im Rahmen des Bahnausbaus (vgl. auch Rv 6, Fb 6, Ov 6)
Grundsatzlich ist der verfiighare Raum der Bamberger Bahnunterfiihrungen und Briicken baulich begrenzt. Obgleich bietet der Bahnausbau eine einmalige Chance, diese langfristig gesetzte Infrastruktur neu zu gestalten. Dabei ist ob der Zielsetzung des VEP insbesondere auch darauf zu achten, dass
ausreichend Raum fiir den Umweltverbund zur verfiigung steht, die Barrierefreiheit gewahrt wird und zugleich die Erreichbarkeit der Stadt weiterhin Bestand hat. Die Stadtverwaltung hat im Rahmen der Verhandlungen mit der DB detaillierte und realistisch umsetzbare Anforderungen formuliert. Diese
werden seitens des VEP ganzheitlich unterstutzt.
- Forderung eines symmetrischen StraBenquerschnitt, mit einer
Unterfiihrun Fahrbahnbrei ie Geh 1, R
St & ' g ahrba n»brelt‘e vorf 6,5_0.m sowie Ge w»egen von z80 m u.nd ad\‘lveg"en von @ €€€ Forchheimer StraRe
a Forchheimer StraRe 2,00 m jeweils beidseitig anzulegen. Die erforderlichen Sicherheitsrdume
sind zuztiglich mit abzubilden.
[N Unterfiihrung Ke!he Anderung der_ Kfz-Fahrbahn. "Em.e Erweiterung der IlchterT Weite des i )
St f Miinch Ri Brickenbauwerkes ist notwendig fiir die regelkonforme Verbreiterung des €€€ Minchener Ring
2] unchner Ring gemeinsame Geh- und Radweges von je 3,25 m inkl. Sicherheitsraume
Forderunge einer ,Rechtwinklige Querung sudlich Bestand mit Ost- und
West-Kreisel“ anstelle der bisherigen Eisenbahniiberfiihrung als Ersatz
(Abstand der neuen EU von der alten ca. 75 m auf der Achse der
Einmiindung HedwigstraRe).
o 2o Somit kénnen alle Fahrbeziehungen aufrecht erhalten werden.
Unterfiihrun
St E‘E irnb isf |dg g Notwendige Forderung einer Fahrzeug-Durchfahrtshéhe von 4,00 m fiir die @ €€€ Nirnberger StraRe
el Nirn erger/Gels elder StraRe Durchfahrt des Schwerverkehrs und eine Fahrbahnbreite von 8,00 m sowie
beidseitig Geh-/Radwege von je 4,50 m.
Die erforderlichen Sicherheitsraume sind jeweils mit auszubilden.
Fur einen barrirefreien Ausbau sollen die Geh- und Radwege nicht bis zur
vollen Tiefe der Fahrbahnunterfiihrung hinab gefuhrt werden.
Die lichte Durchfahrtshohe ist mit 4,00 m fiir den OPNV notwendig.
< Unterfiihrung Forden:ung eme.r Anpassung des ?trar%enqnl{erschmttes der
St f M R Bahnplanung (lichte Weite mit 11,00 m mit beidseitigen Gehwegen von 2,50 MoosstraRe
2] oosstrale m und einer Fahrbahnbreite von 6,00 m. Die notwendigen Sicherheitsraume
sind nach RASt06 mit abzubilden.
Fahrbahn 9,50 m inkl. Abbiegespur
n Einspurige Fahrbahn (4,00 m) zzgl. Geh- und Radweg auch unter der Briicke
St f Pfisterbriicke durchfiihrend. Umgestaltung und Entwicklung der StraRenrdume auch im @ €€€ Pfisterbriicke
el Umfeld v.a. Radverkehrsanlagen und Knotengestalt (Podeldorfer Str.,
Annastr., Schwarzenbergstr.)
Eine Durchfahrtshéhe von 4,00 m ist fiir die Nutzung des OPNV notwendig.
Die Fahrbahn betragt 6,50 m. Es sind beidseitige Gehwege von 1,80 m und
Radwege von 2,00 m abzubilden. zzgl. Sicherheitsraume.
© Die Anbindung an den ROB mit Rampe von der ZollnerstraRe ist zu
st & Unterfiihrung beriicksichtigen. Die Auswirkungen des OPNVs durch den ROB auf die @ €€€ Zollnerstrafie
o ZollnerstraRe ZolInerstraRe miissen gepriift werden.
Unterfiihrung kann zentrale Rolle spielen im Rahmen einer innerstadtischen
Verkniipfung der Radschnellwege (vgl. RV 10). Die Unterfiihrung kann
perspektivisch fiir eine Rad-, FuB- und OV-Achse sehr bedeutend sein (vgl. Rv
2-3).
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Eine regelkonforme Durchfahrtshéhe von 4,50 m ist fiir die regelkonforme
Anpassung der Unterfiihrung fiir die HauptverkehrsstraRe und den OPV
(Fernverkehr) notwendig.
Die Fahrbahn betragt 6,50 m. Es sind beidseitige Gehwege von 1,80 m und
Unterfﬁhrung Radwege von 2,00 m abzubilden. Zzgl. Sicherheitsraume. @
€€€ Memmelsdorfer StraRe
Memmelsdorfer StraBe Anwohnerparken ist im Stichweg BrennerstraBe aufgrund der
Feuerwehraufstellflichen nicht mehr méglich.
Kreuzung Ludwigstr./Coburger Str./Memmelsdorfer Str.: Optimierung der
Fihrung und Beriicksichtigung des Rad- und FuBverkehrs notwendig.
0 o
Briicke
© Planung der DB wird umgesetzt. Stadt hat kein Verlangen geduRert @ €€€ Kronacher StraBe
o Kronacher Strale
o Ersatz durch eine Feldwegbriicke;
& Bahniibergang Mischfiihrung Kfz-Rad-FuR Coburger Strate
a Coburger StraRe Es ist eine ausreichende Breite fiir Begegnungsverkehre zwischen KFZ, Rad-,
und FuBverkehr regelkonform zu erméglichen.
=] m
A Bahnubergang Ersatz durch Feldwegunterfiihrung, von 3,50 m Durchfahrtshéhe und 6,00 m @ Gleisdreieck
; Gleisdreieck Fahrbahnbreite wie bisher nur eingeschrankt mit Kfz befahrbar
o Bahniib
ahnubergan, lle T il 3
> "g 'g Anp?ssg_ng an aktuelle echnlk}an Rechtslagej 4 @ = 'i AufseRhflein
p AufseBhoflein ansonsten keine Anderungen geplant (wichtige Rad-Freizeitroute)
S
T Neubau einer Briicke fiir die Forstwirtschaft und die als Wildtierquerung; nur
Stadtwald
f Neue Bahnquerung Stadtwald eingeschrankt fir Kfz befahrbar @ = 'i 3 adwa
a
7  Leistungsfihige Aus- und UmbaubaumaRnahmen im Autobahnnetz

bereits in Planung; u.a. Bau von Verteilerfahrbahnen und VergréRerung der
Kurvenradien;
Ausbau des Autobahnkreuzes zu beachten: Larmschutz fur Kramersfeld, ggf. Raum fur @ €
Bamberg Radschnellverbindung (Briicke/Unterfiihrung, vgl. Rv); Eine (Kosten tragt Bund) 3
Verbindungstrasse zwischen Gundelsheim und Kramersfeld sollte fur den
OPNV erhalten bleiben.

Kramersfeld

Umbau oder Ergénzung, dass die Verkehrsbeziehung Minchner €
Ring/Berliner Ring direkt in Richtung Norden auf A 73 méglich wird (Kosten tragt Bund)

Umbau der AS Bamberg-Siid B22

Hauptfahrtrichtung erfolgt danach von Siiden in Richtung BA-Innenstadt

ohne Linksabbiegen €
M Isdorfer StraR
Umbau der AS Memmelsdorf Bei Umbau Radschnellverbindung nach Memmelsdorf realisieren (vgl. Rv 10- @ (Kosten tragt Bund) emmelscorter Strabe
2e)
Verlegung der Streckenverbindung zur Verlegung der Ost-Siid-Strecke, um nach Bamberg kein @ € Berliner Ring
AS Bamberg (Berliner Ring) Linksabbiegen mehr zu benétigen (Kosten tragt Bund)
Veranderung der Geometrie der Anschlussstelle, um die Verkehrsabldufe
direkter und sicherer abzuwickeln. Priifung der Verlegung der
Umbau der AS Hafen B ung Eune @ € Hafen
Autobahnanschlussstelle Hafen im Zuge einer Komplettverlegung des (Kosten tragt Bund)
StraRenverlaufs B 26 zwischen Regnitzbriicke und Autobahn
AS ZollnerstraRe A 73 ehemalige US-Militar-Autobahnauffahrt dauerhaft fir Bundespolizei @ € Zollnerstratie
(nur fir Bundespolizei) freigeben; nicht jedoch fiir die Allgemeinheit
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B kurz(2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiB: kein Einfluss |

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (<2,5 Mio €) hellgran: indirekter Bezug hellbau: indirekt Verortung /

Der stellt die i t i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. e) lan, i in: di .
g (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug
Er ersetzt keil die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: i und lisse von groReren Eil . Er gibt aus I Sicht im Sinne der gesetzten S . P Masnahmen zur weiteren
- . . q i - esamtkosten bis Realisierung; e
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe bei Daueraufgaben: proJahr ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Deta|||erung
o 8o £
.E Kosten- 2 = ; = °? g ] Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
g g S 238 E|0Els s 23 % Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
Handlungs- il £ < . Umsetzungs- klasse 2 |55|58|lt3|85|88|w s phin o> -
# MaRnahme E § ;g Kurzbeschrelbung ) e Bertckeichtinams von Fordermitte 5 |82 2 % SEle ﬁ é ] = ' &b a bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld F i} horizont neeracsichigung vonFordermiteln) = |5 2| €3 | SR § guWl =6 im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
H g und ggf. indirekten / langfristigen S |TE|gE|PH|E E3 129 Kk | FR | Rad | OV i f i
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten. | = 5 é" o 5 g = inhaltlich erweitert und angepasst werden.
3 >

8  Organisation des ruhenden Verkehrs

Beispiele fiir (temporér) in Frage kommende
Parkflachen zur Umnutzung (nach Abstimmung mit
Akteuren vor Ort) sind z. B. in Form von
Stadtteilfesten und Kerwas u. a. an der Langen
StraRe, Am Kranen/KapuzinerstraRe, am Holzmarkt
oder in der Wunderburg vorstellbar. An der
nérdlichen Promenade kénnte unter den Bsumen
vor der Post im Sommer (iber mehrere Monate eine

Organisation und Durchfiihrung eines Aktionstages, -wochenendes oder -
monats: Frei Parken in Tiefgaragen, gleichzeitig temporadre Umnutzung
(Parklets) von oberirdischem StraRenraumparken (z. B. durch Gastronomie,

Leuchtturmprojekt: * Vereine, Aufenthalt, Verbreiterung von Gehwegen, Fahrradparken, etc.). @ € Nutzung als schattiger Café-Garten erprobt werden,
" = " * ,
Neues Leben auf Parkflachen sa1 wihrend im Winterhalbjahr die Parkflichen

Offentlichkeitswirksames Aufzeigen von Machbarkeit und Vorziigen einer
qualitativen Aufwertung des 6ffentlichen Raums in der Innenstadt
(Mobilitatswoche, StraRenfeste etc.).

weiterhin als Parkplatze genutzt werden kénnen. Am
Katzenberg kénnte eine Fortsetzung der aufgrund
der Corona-Krise eingefiihrten Nutzung der
Parkplatze furr gastronomische Zwecke im Sommer
geprift werden. Bei allen diesen MaRnahmen ist
sicher zu stellen, dass weiterhin ausreichend
Anwohnerparkplatze zur Verfugung stehen

Parken im Kernstadtbereich Bambergs soll zukiinftig iberwiegend in den
dafir vorgesehenen baulichen Anlagen stattfinden. Der 6ffentliche Raum

Konzept zur Attraktivierung von soll hingegen nur noch wenige Parkmaglichkeiten (fiir spezielle Zielgruppen

Tiefgaragen und Parkhausern und begrenztes Kurzeitkundenparken) aufweisen. Dazu miissen die
* Tiefgaragen und Parkhauser attraktive Alternativen darstellen und das @ rioritdr Innenstadt
Fortschreibung des 292 oberirdische Angebot stetig zuriickgenommen werden. P

Parkraumbewirtschaftungs-
Bewirtschaftung spielt hierbei eine starkt lenkende Rolle. Fiir den gesamten

konzepts Innenstadtbereich sollte daher ein strategisches Parkraumkonzept erstellt
bzw. fortgeschrieben werden.
die bestehenden Parkbauten sind auf ihren baulichen Zustand zu prifen und
bauliche Aufwertung der Parkbauten Jiesbezligliche Nutzt hiirden abzuk (z. B. Beleuchtung, Sicherheit,

Sauberkeit)

Parken im 6ffentlichen StraRenraum muss deutlich teuerer sein, als in den

Anpassung der Gebiihrenverhaltnisse im N " A L
P J baulichen Anlagen. Andererseits wird sich kein sichtbarer Verlagerungseffekt €
StraRenrandparken . -
einstellen und der Parksuchverkehr nicht abnehmen.
Parkbauten bei Neubauprojekten Leitfaden zu Empfehlungen und Anreizen im Rahmen der Bauantragstellung €

/ Bauleitplanung (in Zusammenhang mit Ef 1-4)

v.a. Innenstadt,
auch digital per App oder online

Aktualisieren des statischen Parkleitsystems, verkehrsreduzierende Lenkung
und Hinweise auf geeignete Parkmaglichkeiten

e @ | @

Aktualisierung des Parkleitsystems

Es gibt bereits einen Quartierstarif (in einigen Parkbauten) fiir Bewohner in

Nutzung des Angebots den Nachtstunden. Dies ist verstarkt zu kommunizieren und ggf. mit
in Tiefgaragen und Parkhausern Bewohnerparken zu koppeln. Freie TG-Kapazitéten (v.a. nachts) sollten im @ € z. B. Tiefgarage unter dem Maxplatz, Tiefgarage
in Innenstadt-Nihe fiir Bewohner Altstadtbereich fir Bewohner anstelle von oberirdischem Geyersworth

StraRBenrandparken zur Verfligung stehen. StraRenraumparken ist dazu

(Quartiersgaragen)
stetig zu reduzieren.
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® kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weik: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die i i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. i .
Er ersetzt keil die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: i und lisse von gréfierin i : . Ergibt apus I Sicht im Sinne der gesetzten e) lang (2035+) €ee . hoch:> 2‘5‘ Mio €) Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor idung der aufgefiihrten 00 Daueraufgabe Rl divg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
v
.§ ° Kosten- % '§ 2 ] ° f ?=:° g . § Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Handlungs- % . £ Umsetzungs- Klasse 5 %" .g < H ‘Z £ "‘g _g % g 2 E Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
feld # MaRnahme = § g Kurzbeschreibung i Ohne Bertiksichtigung von Fordermitteln| & - % % % A g £ {4 gz - ' a6 | = CESEIEIEIED EBTRIE NS P e S e
el ﬁ .E., horizont ol indirj{[i/lanmsﬂge" = :E g § .g B § g g |2 : £z Kf rut | raa | By im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
% Effekten oder privaten Mobilitatskosten. | S S|y 5508 |3 e e inhaltlich erweitert und angepasst werden.
Freigabe privater Parkplitze auBerhalb der Offnungszeiten
(Verhandlung mit Eigentiimern) bei Vorliegen von Angebotsengpéassen (z. B.
Mischnutzung von Behoérden- und zu Veranstaltungen) und zu Gunsten des ffentlichen Raumes @ € = prioritér in der Innenstadt;
Kundenparkplitzen Parkplatze nachts fir Anwohner freigeben. Biirgeranregung auch fir Wunderburg
Erfolgt bereits auf dem Mitarbeiterparkplatz der Stadtwerke Bamberg
zu prifende Standortvorschlage:
Tiefgarage am Schonleinsplatz
Tiefgarage im Bereich SandstraRe / Michelsberg,
bedarfsgerechte Ausweitung von Quartiersgaragen fiir Bewohner der Kaulberg: Schulplatz
Erweiterung des Tiefgaragenangebots Innenstadt als Ersatz von oberirdischen Parkméglichkeiten. @ = 'ﬁ‘ & Sandgebiet: Ottoplatz und Sandbad,
in der Innenstadt fiir Bewohner (nach bestmaéglicher Ausschépfung der Potenziale der vorgenannten Tiefgarage am ZOB
MaRnahmen ohne Neubauerfordernis) KlosterstraRe/Spiegelgraben
Parkplatz Finanzamt (Gabelsberger StraRe)
(innere) Nurnberger StraRe (z. B. im Rahmen des
Bahnausbaus)
Parken im 6ffentlichen StraBenraum der Bamberger Kernstadt ist
tiberwiegend Anwohner:innen (sofern es keine Quartiersgarage gibt),
Menschen mit Behi ungen und hrankt) dem Lieferverkehr
vorzuhalten. Die (wenigen) verbleibenden Kurzzeitparkmaglichkeiten (z. B.
Parken im 6ffentlichen zentralen fiir Kundenparken oder an Arztpraxen) sind flichendeckend mit
StraBenraum prioritdr nur noch fir Benutzungsgebiihren bewirtschaftet und so anzuordnen, dass kein @ € - 'n‘ & | = Innenstadt, Berggebiet
Zielgruppen ohne Alternative unnotiger Parksuchverkehr entsteht.Falschparken ist zu unterbinden (v.a.
auf Geh- und Radwegen, z. B. durch deutliche Markierungen, bauliche
Gestaltung und versténdliche Beschilderung)
paralleler Ausbau der Alternativen (v. a. OPNV, P+R)
Als zentralste Tiefgarage zieht die TG Karstadt Kfz-Verkehr direkt in den
Bamberger Stadtkern (u.a. tiber Kettenbriicke). Um diese Belastung zu
reduzieren ist anzustreben (Verhandlungen mit Betreiber), langfristig die
Parkmaglichkeiten nur noch fir reservierte Zielgruppen zur Dauermiete
zentrale Tiefgarage nur fiir Anwohner anzubieten (Anwohner oder ggf. auch Beschaftigte, Verwaltung, | tadt
und spezielle Zielgruppen in der Hotelgéste). @ € - & 16 Karstaz:/emnzxaimi'"ansplm
Innenstadt Tagestouristen kénnen auf (z.T. neu geschaffenen) P&R-angeboten ihr
Fahrzeug abstellen.
Weitere Nutzungsmaglichkeiten als Fahrradparkhaus und Lieferhub
(vgl. Rv und Wi 1-3).
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® kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weiR: kein Zielbezug

weiB: kein Einfluss

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. i .
Er ersetzt die vor der in politi: Gremien erforderliche Di und von grﬁBerzn i : . Er gibt apus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten e lang (2055 £ee hoch 25 ’?’“0 l MaBnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe G::g‘::::;z:g:‘;::a!fﬁ::rg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailieru ng
o
.E 2 = % = ”f’ 2 g _% Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
E N g ,g 2 -g 3 g & £ § E E g 8 = Sinne dergAnaIysen, Beteiliguﬁgsrﬂc‘l’(l‘a‘ufe zgur
Handlungs- # MaRnahme E 5 E Ku rzbeschreibung Umse.tzungs- - k_Iasse - z E 2 g é 5 § 3 E § = “Z s ' = bestmoglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld 3 23 horizont  |omesericscigngon rodermicen| 2 | £5 | 28I 5| £ F) B E| L5 = b t 70 el Gl Ve e aeefi e e G e
% ffekten oder privaten Mobilitstskosten. [ S 5 @ & < 54 E § 3 || RS | G Vv inhaltlich erweitert und angepasst werden.
3
Priifung auf Maglichkeiten zur Ausweitung von Anwohnerparken
zur Senkung des Nachfragedrucks und Reduzierung von Parksuchverkehr in
Bewohnerparkbereiche WohnstraBen und verkehrsberuhigten Bereichen z. B. Bereiche in Bruderwald; GabelsbergerstraRe:
) @ € - Ausweitung der Bewirtschaftung oder
bedarfsgerecht ausweiten MaRgabe: Kurzzeitparkplatze fiir Kunden sollen aber erhalten bleiben (auf Parkhochstdauerbeschrankung, Anwohner frei
Antrag der Stadtratsfraktionen FW-BuB-FDP/BBB in VEP aufgenommen;
Beschluss Mobilititssenat am 17.5.2022)
Noch besteht keine Méglichkeit fiir die Stadt Bamberg die Gebiihr fir
Bewohnerparkausweise (30,70 Euro/Jahr) zu verdndern. Der Bund hat
bereits entsprechende Gesetze angepasst, die Umsetzung in Bayern ist noch
nicht erfolgt. Sofern sich die Moglichkeit zukiinftig ergibt, sollte die Gebiihr
auf ein angemessenes Niveau (sozialvertraglich) angepasst werden. Zugleich
wird ja auch das Angebot erhoht (St 8-8) und somit die Parkplatzsuche fiir
sozialvertrégliche Anpassung der Gebiihr fir Bewohner erleichtert. Auch werden Alternativen zum eigenen Auto
Bswohner:arkausgweise ausgebaut. ¢ € ﬁ Bewohnerparkzonen
Sobald hier eine Anderung erfolgt besteht auch die Moglichkeit, dass
Parkraumbewirtschaftungskonzept erfolgreich umzusetzen/in die Wege zu
leiten. Somit kénnen Maglichkeiten zum Quartiersparken an Attraktivitat
gewinnen, da das MiRverhéltnis von Anwohnerparkgebiihren und
Quartiersparken reduziert wird.
Bedarfsgerechtes Anlegen geordneter Pendlerparkplatze . "
in Néhe der Autobahn-Anschlussstellen. aus allen einfallenden Richtungen:
B22 / Strullendorfer StraRe
Einrichtung von Pendler- und Testweise Kombination mit Fahrradboxen und OPNV-Bedienung = & BerlinPe[:‘:{?:jgo/rf:rr;:\;ac?l:SAt?/ A70
i El (Mobilititsstationen). . . :
Al Kombination mit (kleinen) Mobilitatsstationen denkbar. Aus Rlcf;:;il?;schh:erlg/S"G:u;tahdter I-li)auptstral'ie
Unterstiitzung medial und durch Mitfahrrerbérse. P&R star-k:nfr;k:s;alrj;e ((zaB r:;:b::::s)
Zielgruppe: Auspendler, Fahrgemeinschaften auf der Autobahn o
Durchfiihrung einer Parkraumanalyse
(Erfassung des Angebots, Erhebung der Auslastung im Tagesverlauf,
schriftliche Nutzerbefragung).
Aufzeigen bzw. nachweisen von Kapazitdtsprobleme und Nutzeranspriichen; @
Entwicklung von Lésungswegen, Alternativen und MaRnahmen; Erstellung 2.T. bereits im
Analyse der Parkraumauslastung und eines Parkraumkonzepts zur kurz- bis mittelfristigen Umsetzung N Masterpla.n .
. * Klinikumserweiterung € - 30 Klinikum am Bruderwald
Parkraumkonzept Klinikum Es wurden bereits zahlreiche MaBnahmen initiiert (Jobticket, untersucht,
Parkplatzausbau, Anpassung Busverbindung , Fahrradabstellanlagen, ausétzliche
" " .. " . . . Parkpaletten werden
Fahrradleasing). Da sich - den 6ffentlichen Eingaben zu Folge - bislang keine realisiert.
ausreichende Verbesserung der Situation zeigte, ist eine grundlegende
Analyse des Problems erforderlich. Nur so kénnen effiziente und wirksame
MaRnahmen gefunden bzw. die bestehenden nachjustiert werden.
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MARNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (<2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
. Der : .s.tellt die ! i s E des VEP dar und soll Gru:\dlage ur\d Entscheidungshilfe f.ﬂr spateres Handeln seirf. - @ lang (2035+) €€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug MaRnahmen zur weiteren
Er ersetzt die vor der L in Gremien erforderliche Di und von groReren . Er gibt aus Sicht im Sinne der gesetzten s ” P
s s . - esamtkosten bis Realisierung; e
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe bei Daveraufgaben: pwlahrg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detalllerung
o
E o o | @ w| @ |2 : g ’
£ ° Kosten- 5 w £ s o i S| 5 . z N Alle Alufllstungen stellen Ham;l!ungs empfehlungen im
Handl & " £ msetzunesy 5|52 £\ Elg 5|25 2% Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
andlungs- # MaRnahme g 5 Kurzbeschreibung [4 ~ klasse (52|28 |5¢8(83|5E|9% i g | bestmoelichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kinnen
feld Kl 3% horizont ChpEEEEIREEn e | & | elgg|s8|lce|en|E 5 = b im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
H g und ggf. indirekten / langfristigen 3 |2 LE|AH|E2E| S| 2P| Kz | FuR | Rad | OV : i i
2 Effekten oder privaten Mobilittskosten. § g % & g 5|3 5 inhaltlich erweitert und angepasst werden.
o 3 <} >
3
Umsetzung der MaBnahmen, die aus dem Parkraumkonzept (vgl. St 8-10)
hervorgehen:
Pkw-Stellplatze miissen denen in ausreichender Menge zur Verfigung
stehen, die sie alternativlos bendgtigen. Insbesondere fiir Besucher, Patienten
und Beschéftigte von weiter her bzw. mobil eingeschrénkte sind neue
Alternativen zu schaffen. @
Effizentere Nutzung und Denkbare MaBnahmenansétze: 2.T. bereits im
bedarfsgerechte Anpassung der valuation und Optlrmerung"des Mt).bllltatsnrnanagerﬁents, weitere N Masterpla.n -
s Verbesserung der OV-Anbindung insb. regional Klinikumserweiterung fe70) Klinikum am Bruderwald
Parkraumkapazitaten untersucht,
am Klinikum Im Zug des Masterplans Klinikumerweiterung werden zusitzliche . 1‘155(1"5“9 g
Parkpaletten auf dem Gelénde entstehen. Eine Anbindung von Seiten der Par p::t":::er en
WaizendorferstraRe ist ebenfalls geplant (vgl. St 4-8) und soll als Entlastung .

fiir die Buger StraRe dienen. Auch der OPNV soll auf das Klinikumareal

auffahren kénnen. Ein Durchgangsverkehr zwischen Buger StraRe und

Waizendorfer StraRe ist zu unterbinden. In diesem Rahmen sollte die

Waizendorfer Str. mit addquater und zukunftsweisender
Radverkehrsinfrastruktur ausgestattet werden (bzw. Sanierung des
zufiihrenden Radwegs entlang Waizendorfer StraRe) vgl. Rv 3-30
Ausweitung der Uberwachung Ausweitung der Kontrollen (au'ch mittels Handypa.rken) und Ahndung von Gesamtstadt,
. * Falschparkern (Parkdauer, kein Anwohnerausweis, Parken auf Geh- und € o)
von ParkregelverstoBen Radwegen) Schwerpunkt Innenstadt
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B kurz(2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weik: kein Einfluss

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellblau: indirekt Verortung /

hellgriin: indirekter Bezug

Der stellt die beglei itung des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spteres Handeln sein. @  long (2035 | €ee hoch (> 2,5 Mio €) TR A .
Er ersetzt keil die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: i und lisse von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten S . P Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor idung der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe ::f.',";uzf:;ga‘;e: oo s ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
g o o | @ 2 |2 Alle Aufli i
< = e e .\ s & e Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
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. 5 8 |Lx | S JOR RO inne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
Handlungs- % £ . Umsetzungs- Kklasse 2 |55|s5|ca|28|c8|al e o VeEn, © o
feld # MaRBnahme s § g Kurzbeschrelbung . B R D 5 |3 % % % % g E R = ' & | @ bestmoglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
= = ol e o e i i
8 g und ggf. indirekten / langfristigen 3 |2zls¢e|a8|8 §2|8 = ol A [ e im Bahmgn der Ur‘rlsetzungsphase und Evaluation
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten. [ S Elpa 5 & K inhaltlich erweitert und angepasst werden.
3 < = @ >
Wirtschaftsverkehr
City Logistik Die MaRnahmen Wi 1-1 bis Wi 1-6 sollten im Zusammenhang gesehen und umgesetzt werden. Sie kdnnten auch auf die Gesamtstadt ausgedehnt werden.
Initilerung einer Konzeption zur Auslotung von Potenzialen und
Erstellung eines 7:% Anforderungen zur Belieferung der Geschéfte in der Stadt, aber auch zur
. . 5 * . 8 & N ) . e Innenstadt und Berggebiet
City-Logistik-Konzepts s.a3 Lieferung nach Hause bzw. Biindelung und Abwicklung privater
Paketlieferungen
Abstimmung zwischen Verwaltung und Geschéaftstreibenden,
T . Logistikl t Pl ke inii M h .
Elnrlchtung einer ogistikberatung, Planung koordinierter MaRnahmen. )
) g . * ©o fe1o) Innenstadt und Berggebiet
Arbeltsgruppe Clty—Loglstlk Bericksichtigung und Beteiligung bzw. gemeinsame Planung mit Vertretern
des Handwerks, der Geschéftstreibenden und Lieferunternehmen.
Verteilzentren am Rande schutzbediirftiger Gebiete (z. B. in Tiefgaragen oder
Leerstanden in der Innenstadt, im Berggebiet) zur Reduzierung und
Einrichtung von Lieferstationen Biindelung des Lieferverkehrs, Verteilung mittels kleinerer, emissionsloser @ = & 2. B. Karstadt-TG, ZOB, Markusplatz, Schillerplatz,
B ahrzeuge; Beispiele Offenbach, Stuttgart, Dortmun erggebie
sogenannte Micro-Hubs Fah Beispiele Offenbach, S D d B biet
Identifizierung von Standorten mit ausreichend Raum, Feinverteilung erfolgt
mit E-Fahrzeugen und Lastenradern
Freihalten der Abstellméglichkeiten zu den Lieferzeiten fiir gewerbliche
Lieferanten, ggf. kombinierte Nutzung priifen (Benutzung tagsiiber nur
durch Lieferanten; Benutzung abends und nachts auch fiir Anwohner)
inri inweise auf fehlende Lieferzonen kann gehauftes Falschparken auf Geh- vorrangig Innenstadt
Planung und Einrichtung von A H f fehlende Lief ki héuftes Falschparken auf Geh € P I d
iefer-, ezonen und Radwegen sowie in zweiter Reihe geben. gef. Lange StraRe, KonigstraBe, LuitpoldstraRe
i d Rad! ie iter Reihe geb (gef. L StraRe, KénigstraBe, LuitpoldstraRe)
Erforderliche BemaBung in Abstimmung mit den Einzelhandlern (Anpassung
an GroRe der iblichen Liefer-Lkw, mind. aber Lange eines Sprinters der
Paketdienstleister)
Koordinierte Regelung von Lieferzeiten im Welterbegebiet zur Entlastung der
Koordinierung der innerstadtischen StraBenraume und Vermeidung von Nutzungskonflikten. Z. B. oo € - & Innenstadt und Berggebiet
Lieferzeiten Zonenregelung, Freigabe von Elektrolieferfahrzeugen und Fahrradern, in 88
Absprache mit den Geschéftsleuten und Lieferdiensten
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P kurz(2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiB: kein Einfluss |

sensiblen Bereichen

Wohngebieten (§ 12 Abs. 3a StVO)
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Handlungs- & & ‘FE . Umsetzungs- Klasse é E g 'Ef; E p § g g £ -§ ; g Sl?n? der Ar{alysenf Betelllgungsrucklaufe zu“r
feld & MaBnahme 3, § % KunbeSChrEIbung horizont Ohne Beriicksichtigung von Férdermitteln é s % 25 % g E § g Eles| = ' &b | = beftmogrl‘lchendZ|eIerre|chung d:s Ve d:r' SIIE k?nnen
8 s und gef. indirekten / langfristigen 3 (22|88 3288 ‘E' S| 22| wt | rug | Rad | OV im !ia men der Ur!nsetzungsp ESRUE B
% Effekten oder privaten Mobilitatskosten. [ S E 5‘ = “ § i E § inhaltlich erweitert und angepasst werden.
Priifung und Austesten von Potenzial und Handlungsspielraumen in einem
festzulegenden Modell-/Wirtschaftsgebiet (z. B. Innenstadt oder ein
groReres Gewerbegebiet); Kontaktaufnahme und Abstimmung mit Akteuren
(z. B. Handwerker und soziale Dienste); Gemeinsame Beschaffung von
Fahrzeugen durch die Gewerbetreibenden/Lieferanten, Finden von
= Sponsoren, Priifen und Erproben von Méglichkeiten zur Privilegierungen
Modellversuch emissionsfreier Lieferverkehre (z.B. zeitlich begrenzte Freigabe der Modellgebiet Innenstadt
Einsatz von Elektro-Lieferfahrzeugen FuRgangerzone fiir Radlieferdienste, ausgeweitete Liefer-Zeitfenster
ausschlieBlich fiir E-Fahrzeuge, Vorteile bei Stellplatzablése, etc.)
Erfahrungen eines Pilotprojekts zum Einsatz von E-Lastenrédern bei
Paketdiensten in Niirnberg zeigen sehr gute Ergebnisse: Zeit- und
Effizienzgewinn bei den Lieferdiensten, weniger Lieferwagen und Emissionen
in der Stadt.
e g d Ab g de erke
RegelméRige Prufung und Anpassung des bestehenden Lkw-Routenkonzepts
durch Verwaltung und Wirtschaftsakteure (Einbindung neuer Betriebe sowie
RegelmiRige Ak lisierung und Abstimmung bei StraRenneubauten oder -umgestaltungen, Entwicklung
K ikation/ Beschilderung des * neuer Lieferkonzepte, etc.); ©o € Gesamtstadt
Lkw-Routennetzes
Ziel: Biindelung des Schwerverkehrs auf HauptverkehrsstraRen, Sicherung
der Erreichbarkeit iiber diese Routen.
Prifung der Méglichkeiten zur Sperrung sensibler Gebiete (z. B. im senﬂb}e Gebiete (2 B. Berggeblgt);
Lkw-Durchfahrts-/Zufahrtsverbote Berggebiet) fiir schwere Lkw. Unter Abstimmung mit den lokalen Betrieben @ € - gem. StVO missen SOICh..e SperrungeT JedoCh.HUf
im Rahmen der Lieferroutendefinition. den StraBenzustand griinden und dirfen keine
Anlieger ausnehmen
Gewahrleistung ausreichend breiter StraRenraume, Unterfiihrungshéhen,
Optimierung der Beschilderung, Fahrbahnbreiten bei Querungsanlagen, Kreisverkehrsradien, etc. auf den
Routing und Anfahrts-beschreibungen; Lkw-Routen. @ € Gesamtstadt
Beriicksichtigung bei der Neben stets aktueller Beschilderung im StraRenraum auch Kommunikation
StraBenraumgestaltung mit Herstellern von Lkw-Navigationssystemen und lokalen Unternehmen zur
Ausweisung von internen Fahrtrouten.
Lkw-Parken: Autohof Bamberg Priifung Anlage eines Autohofs, um Lkw-Parken gebiindelt zu erméglichen geeigneter Standort in Autobahnnahe
Lkw-Parken: Reglementierung in kurzfristige Priifung und Durchsetzung des Verbots in WohnstraRen (mit z. B. Distrikt Nord St. Otto: Lkw-Parken im
Beschwerdeh&ufung); gilt bereits nachts und Sonn-/Feiertags fur tber 7,5t in @ € Seitenraum;

Lkw-Parken Am Borstig




® kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weik: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss |
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (<2,5 Mio €) hellgran: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die beglei ' itung des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spteres Handeln sein. @  long (2035 | €ee hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgrin: direkter Bezug f
Er ersetzt die vor der L in i Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus Sicht im Sinne der gesetzten - - - Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe e st o ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
2 ] @ w| ¥ 2
£ Kosten- 2 Bl = = T E S o Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
] @ S |wS|E8|e 2|t 3n|d . . - Y
Handl & & .E Umsetzungs 5 s2lZxE|] § 98|25 |aT Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
_ - T ° N 2
andlungs. # MaRnahme 'E' 5% Kurzbeschreibung : 4 - k!asse i ; E E 3|88 é E § E g & 25 ' a bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld T K 2 horizont @neEEeEinEEm ey | 2 | gl Ee3|88|5E|BE 25 - e im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
2 g und ggf. indirekten / langfristigen | | & SE|AH|LE|IS®| 29| iz | FuR | Rad | OV i i i
2 Effekten oder privaten Mobllitatskosten. § g ® 0 ~§ B 2 K inhaltlich erweitert und angepasst werden.
g < a 2
Forderung alternativer Lieferfahrzeuge
Gesprachsaufnahme mit Handels- und Gewerbebetreibenden;
Giiterverkehr auf die Schiene Abfrage von Anbindungsméglichkeiten fiir produzierende Gewerbebetriebe @ = alle Gewerbebetriebe entlang der Schienenstrecken,
verlagern an das Schienennetz (z. B. Nutzung der Hafengleise); Beriicksichtigung bei insb. im Hafen
zukiinftigen Planungen und Ansiedlungen

Fortfithrung und Ausweitung des
Forderprogramms fur

Fortfiihrung und Ausweitung des bestehenden Programms;
Ein Forderantrag fiir ein 6ffentliches Mietsystem von Lastenrddern ist zudem
in Vorbereitung durch die STVP
2021 wurden einmalig nur Private gefoérdert, da haushaltsbedingt wenig
Fordermittel zur Verfugung gestellt werden kdnnen. Ab 2022 kénnen auch

Radabstellanlagen fiir Lastenrdder

5-25

Beriicksichtigung der Verfiigbarkeit des 6ffentlichen Raums (insb. in der
engen Altstadt). Kombination mit Mobilitatsstationen moglich.
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I R ieferfah * wieder Gewerbetreibende die Férdermittel beantragen. Lastenrader fir oo
alternative Lieferfahrzeuge s-24 Gewerbetreibende werden auch auf Bundesebene gefordert.
(z. B. E-Lastenrédder/-pedelecs)
gezielte Ansprache von weiteren Zielgruppen
je nach Nachfrage langfristig aufstocken und auch auf andere alternative
Vekehrsmittel ausweiten
Konzept zur Platzierung von Lastenradbugeln: Festlegung gesamtstadtsicher
S . d raumbezogener Standards (z. B. auch im Rahmen der Stellplatzsatzung);
Einrichtung von geeigneten 3% un
8 seeig * Angebotsausweitung an Einzelhandelsschwerpunkten und in der Innenstadt; ©Qo €

Gesamtstadt

und Nahversor te

z. B. Gewert
(Real, Hornbach, Kaufland, Rewe, Edeka, toom,
Dehner); Bereiche der Innenstadt




[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (<2,5 Mio €)

Verortung /
Der stellt die i i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. e} lang i .
g (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €)
Er ersetzt keil die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: i und lisse von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten - Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor idung der aufgefiihrten ©o  Daueraufgabe Gesamtosten bis Realisierune; ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung

bei Daueraufgaben: pro Jahr

Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
m bestmaoglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

Kosten-
Umsetzungs- klasse

horizont Ohne Beriicksichtigung von Férdermitteln
und gef. indirekten / langfristigen
Effekten oder privaten Mobilitatskosten.

Handlungs-

- # MaRBnahme

Kurzbeschreibung

Schliissel-MaRnahme
Sofort-
MaBnahme
Mobilitat fiir alle
Forderung
Umweltverbund
Regionalverkehr &
Erreichbarkeit
StraRen- &
Stadtraume
Luftschadstoff- &
Larmreduzierung
Bestandssicherung
& Effizienz
Verkehrs- & soziale
Sicherheit

==

1  Verkehrsreduzierende Stadtentwicklung

Gemeinsames Leitbild fir Stadtplanung, Wirtschaftsférderung, Bauordnung
und Verkehrsplanung entwickeln: "Stadt der kurzen Wege"

Planung aus Sicht des Umweltverbunds; Verkehrsreduktion durch z. B.
passende Standortwahl, dezentrale Strukturen im Berggebiet/Wildensorg
fordern, fuBlaufige Erreichbarkeit von Nahversorgung und Schulen,
Verkehrsreduzierende Stadtpl * Einbindung von BuserschlieBung/Geh-Radwegenetz in Neuplanungen und oo € - ' 36 n Gesamtstadt, FNP-Gebiet
$-26 Bauberatung

Ef

Ef1-1

regelmaRige amteriibergreigfende Jourfixe zur Férderung des Austauschs
und wesentlich engere Abstimmung zwischen den sich mit Stadtverkehr
befassenden Organisationseinheiten und Planung (auch z. B. STVP mit
einbeziehen)

Im Rahmen der verkehrsreduzierenden Stadtplanung sind
ErschlieRungsmoglichkeiten im OPNV, Rad-/FuBverkehrsanbindungen sowie alle bestehenden und kiinftigen Neubaugebiete
weitere Mobilitatsangebote bereits bei der Flachenplanung und ©o € - ' D m 2.B. Lagarde, Muna, Lindenanger, Pynes, Megalith,
Standortwahl (Wohnen und Gewerbe) mitzudenken; entsprechende Spiegelfelder, Ulanenpark, ...
Beratung von Bauwilligen

Nachhaltige ErschlieBung von

Ef Neubaugebieten

Ef1-2

Verortung und Optimierung der stadtischen Dienststellen aus Sicht der
Konzept zur nachhaltigen Erreichbarkeit mit OPNV und Rad (Beschiftigte und Kunden).
Erreichbarkeit der * Beriicksichtigung bei zukiinftigen Standortentscheidungen. Projekte mit @ € f=3 ' 3 | = Verwalltungsstandorte, Gesamtstadt
Verwaltungsstandorte Vorbildcharakter fiir andere Dienstleister und Unternehmen. Konzept als
SofortmaRnahme, Umsetzung ggf. nur langfristig maglich

Ef

Ef1-3

Die Stellplatzsatzung stellt ein wirksames Mittel zur Steuerung des
Parkplatzangebots in der Stadt dar. Desweiteren kénnen Anreize zur
verbindlichen Umsetzung verkehrsreduzierender MaRnahmen seitens der
Investoren (z. B. Reduzierung bzw. Verzicht auf Ablsesumme beim
Stellplatznachweis bei Umsetzung verkehrsreduzierender MaRnahmen;
Innovative Weiterentwicklung * mehr Méglichkeiten fiir alternative Mobilitatsnachweise, Abldsemdglichkeit @ €

der Stellplatzsatzung von Autostellplatzen durch Radabstellanlagen, Lastenrader,
sharingkonzepte, etc.) realisiert werden.

Ef - ' 30 H Gesamtstadt

Ef1-4

Die Stellplatzsatzung soll daher nach neuesten Erkenntnissen tiberarbeitet
und mit innovativen Ansdtzen zur Férderung des Umweltverbundes und
Reduzierung von Kfz-Aufkomen bzw. ruhenden Verkehr aktualisiert werden.

Leitfaden fiir Projektentwickler zu Empfehlungen und Anreizen im Rahmen

Erstellung von Richtlinien fiir der Bauantragstellung / Bauleitplanung (in Zusammenhang mit Ef 1-4). @ €
Mobilititskonzepte MaRnahmen zur Stirkung des Umweltverbunds, und somit Reduzierung des

Verkehrsaufkommens bzw. Stellplatzbedarfs

Ef - ' 30 H Gesamtstadt

Ef 1-5
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[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. e} lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) .
Er ersetzt die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten S . P Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe ;:fl',";u:f;i','ga‘;e o oot ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
g o < s w|l® |2 ) )
< = Bl = = L c| S & Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
] @ Kosten- © | wS|E8|ee|tS|2 .
Handl & L 5 Umsetzungs 5 s 2 L% g cg|2 S S %3 Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
5 - 2 AR ] o
andlungs: # MaRnahme E’:’ 58 Kurzbeschreibung h 4 ) k!asse - 5|5 E 58|5¢ .(.‘3 5 E b "i £ = ' - bestmoglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld K] 8 2 horizont @neEEeEinEEm ey | 2 | SlE8|SR|G§ || 5 im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
[ g und ggf. indirekten / langfristigen 2 | & SEIAE|Z2E|SE| S| | Fup | Rad | OV . N .
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten. [ S Elpa €513 |3 s | fu @ inhaltlich erweitert und angepasst werden.
3 3 = @ >
2 Forderung alternativer Antriebstechnik und Mobilitatsformen
Aufstellung eines kommunalen
Ll Aufstellung eines kommunalen ! E-Mobilitdtskonzepts: Potenzialanalyse, Standortplanung, Angbotsdichte,
Ef ~N _— Ladeinfrastruktur, verkehrsmitteliibergreifende Betrachtung, etc. @ - fc1) = Gesamtstadt
b} E-Mobilitatskonzepts ] X N
w 827 Erweiterung, Verstetigung und Fortfiihrung der bestehenden Strukturen zur
weiteren Abstimmungen im Gesamtkonzern Stadt Bamberg
Ausbau gemdR im E-Mobilititskonzept.
Die Ladeinfrastruktur in Bamberg ist der heutigen Nachfrage entsprechend
[ b vorhanden. Weitere Standorte sind jedoch stetig und konzeptionell der
) edarfsgerechter Ausbhau der Gesamtstadt,
Ef N g . zukiinftig wachsenden Nachfrage entsprechend zu priifen, neue P+R Anlagen ©o - & | = .
t Ladeinfrastruktur X X X R Standorte gem. E-Mobilitatskonzept
w sind ebenfalls auszustatten; Kooperation mit dem Landkreis fortsetzen;
Auch Ladestellen fir E-Taxis, Lieferfahrzeuge, Pedelecs und E-Bikes
Ein Konzept fiir die Elektrifizierung der kommunalen Fahrzeugflotte bzw.
Anschaffung emissionsarmer Fahrzeuge liegt vor und wird seit 2017 seitens
der Stadtwerke umgesetzt. Die Biindelung der Aktivitaten im Gesamtkonzern
Stadt Bamberg wiirde Effizienzen heben und Kosten sparen.
@ Elektrifizierung der kommunalen X ; . .
Ef : Fah ) Kfz bi Umsetzung sowie Fortschreibung von Leitlinien zu Beschaffung und Betrieb - &b Gesamtstadt
w ahrzeugflotte (Kfz bis 3,5t) von E-Fahrzeugen und E-Rddern (Lastenrad, Pedelec) fuir die Stadt und ihre
Tochtergesellschaften. Sicherung einer ausreichenden Ladestromversorgung
an allen Dienststellen.
Prioritdr sollte zunachst die Elektrifizierung der kleineren Fahrzeuge bis 3,5t
begonnen werden.
< Elektrifizierung der kommunalen Umsetzung sowie Fortschreibung von Leitlinien zu Beschaffung und Betrieb
Ef E Fah i Kfz iiber 3.5 von gréReren E-Fahrzeugen fiir die Stadt und ihre Tochtergesellschaften. €€€ - &b [N Gesamtstadt
w ahrzeugflotte ( ZIUDETES, t) Sicherung einer ausreichenden Ladestromversorgung an allen Dienststellen.
Weiterer Ausbau der E-Busmobilitat;
n Elektrifizierung der stidtischen Beschaffung von E-Bussen seit 2021. Erprobung der Alltagstauglichkeit Gber
Ef E Busfl langeren Zeitraum; Klarung weiterer Fragestellungen (z. B. €€€ m Gesamtstadt
w usflotte Anpassungsbedarf der Werkstatt, Beschaftigtenschulung, Akkureichweite bei
Steigungen)
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) kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die i [ i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. @ lan; i .
g (2035+) €€€ hoch (>2,5 Mio €)
Er ersetzt die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di: und von groReren Ei . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten o ” P MaRnahmen zur weiteren
g g . o esamtkosten bis Realisierung; o
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©o  Daueraufgabe el Daveraufgaben: w:”:mg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailieru ng
v w @
‘FE ° Kosten- % - g 2 = e : %D § . z Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Handl S & £ InSetzunes 5 <2 L% Els 3|8 g S5 Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
- - -« T ® B 2
andlungs # MaRnahme H S g Kurzbeschreibung 3 klasse = |52|2 = 5 £ ‘§ 5 § & bl bestmdéglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld T 3% horizont Ohne Beriicksichtigung von Férdermittein| - = | 2 | 20| s B |0 | Bm| 25 = ' &b | M im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
2 s und ggf. indirekten / langfristigen S g s 238 ZE|83|29| i | rus | Rad | OV i - !
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten. | S S é" ui s kel ﬁ § inhaltlich erweitert und angepasst werden.
S
3
Runder Tisch Elektromobilitdt, Beratung(sstelle) fur den Einsatz von E-
Lieferwagen, E-Lastenrddern und E-Pkw bei Lieferdiensten, Handwerkern
o . " d Pflegedienst ie Taxidienst: h Hybrid).
o Férderung des Einsatzes elektrischer ) und Pflegediensten sowie Taxidiensten (auch Hybrid). )
Ef : ieferfah Ein erster Schritt dazu kénnte z. B. die Flexibilisierung des bisherigen durch - n v.a. Innenstadt, Berggebiet
w Lieferfahrzeuge und Taxen die STVP getragenen Anruf-Linien-Taxis durch einen On-Demnd-Service sein,
der ausschlieBlich mit E-Fahrzeugen betrieben werden wiirde. vgl. auch
Handlungsfeld Wi
Welche Erfahrungen lassen sich aus dem bisherigen Betrieb
der E-Scooter ziehen? In welchen Rdumen und fiir welche Einsatzgebiete
bieten sie Vorteile? Wo Nachteile? Bamberg sollte als Vorreiterstadt
~ Evaluation und Leitlinien zum (bundeswe[t erst'er Testeinsatz) auch |m. welte[en Umgang und O?tlmlerung
Ef : itE der Integration dieses neuen Verkehrsmittels fiihrend in der Entwicklung von € ' &b !-'q v.a. Innenstadt
i) Umgang mit E-Scootern Lésungen bleiben.
Konzept-Papier zur Handhabung von Konflikten in engen Altstadtraumen.
(Ahnliches ist gerade in Erstellung seitens STVP (in Zusammenarbeit mit der
Verwaltung)
Politisch wird die Entwicklung der Elektromobilitdt geférdert. Weitere
o technische Innovationen im Bereich Brennstoffzelle/Wasserstoffantrieb sind
Ef & Erprobung weite.rer alternativer spatestens mittelfristig jedoch denkbar, weshalb dieser Bereich nicht ausser @ € = = Gesamtstadt
] Antriebe Acht gelassen werden sollte.
Stetige Priifung Infrastrukturbedarf und Potenziale zur Nutzung der
Brennstoffzelle/Wasserstofftankstellen
a : . q
g Piloteinsatz zur Entwicklun technologischen Fortschritt beobachten und Pilotprojekte anstreben, z. B.
Ef ~ " g g" | o .p. ) ’ ©o € - = Gesamtstadt
i ,autonomes Fahren mégliche Testeinsétze von autonomen Minibussen/Taxen
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MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030

® kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weiR: kein Zielbezug

weiB: kein Einfluss

mittel (2030)

mittel (< 2,5 Mio €)

hellgriin: indirekter Bezug

hellblau: indirekt

3O

Fahrradfreundlichkeit wahr werden lassen

Markenentwicklung und -pflege

Weitere Scharfung und Ausbau der Inhalte der
Marke "Fahrradstadt Bamberg".
Entwicklung von Handlungskonzepten und MaBnahmen im Radverkehr unter
diesem Slogan/Corporate Design und
konsequente Umsetzung und mediale Vermarktung.
Die "Fahrradstadt Bamberg" Uiberzeugt insbesondere durch Taten.

"Fahrradfreundliche Kommune"

Die Stadt Bamberg ist Mitglied in der AGFK seit Herbst 2018.
Dies soll so bleiben; dazu sind Kriterien zu erfiillen u. a. Netzplan,
Wegweisung, Winterdienst, Baustellenmanagement).

Bamberg tibernimmt auRerdem durch aktives Engagement und Networking
eine fithrende Rolle und wird zur "Fahrradfreundlichen Kommune in Bayern"

Wegweisung und Entwicklung des Radroutenetzes

Wegweisung gem. des neuen
Radroutennetzes

Der VEP liefert ein Zielkonzept der Radrouten in Bamberg (Karte).
Dieses bildet die Grundlage zur Planung und Priorisierung von MaRnahmen
den Radverkehr betreffend.

Die durchgangigen Radverkehrsrouten mit geeigneter Infrastruktur werden
verstandlich ausgeschildert und gut markiert.

Das dichte Routennetz wird fiir Radfahrende im StraRenraum verdeutlicht
und nachvollziehbar.

Rv2-1a Radnetz im Straenraum zeigen Umsetzung einer gesamtstddtisches Radwegweisung @ €
auf der Grundlage des VEP-Radroutenplans

Rv 2-1b Weiterentwicklung des Radroutennetzes Weiterentwicklung des Bamberger Radroutennetz oo €
auf der Grundlage des VEP-Radroutenplans

Rv 2-1c Beschilderung und Markierung StVO gemiRe Beschilderung und Markierung der Radwege oo €
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Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. @ lang (2035+) €€€ hoch (>2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug dunkelblau: direkt
Er ersetzt die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten oo D fgaby Gesamtosten bis Realisierung; ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL
p auerautgabe bei Daeraufgaben: pro Jahr
o
£ ] o | & w| @ 2
5 o Kosten- T | wi|E5|ge|esS|2 B
Handlungs g & £ Umsetzungs: Kl 5 |se|£2|7 Els §125|3%
- ] : 2 asse 2 12%|58|gR|25|8d|=<€
# MaRnahme : [ g2 Kurzbeschreibung . deksicht wen| B |22|22|25(23|8E |2 =
feld I s horizont Ohne Beriicksichtigung von Fordermittein| 2 | S g (2 ST 5|2 8|85 |2 5| ™ &b
] = T 5 e e T A 2 || BE|2E|IS%|29| ko | Fuk | Rad | OV
£ Effekten oder privaten Mobilititskosten. | = S é" & 5= 3 5
g @ >

Verortung /
MaRBnahmen zur weiteren
Detailierung

Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

Gesamtstadt

Gesamtstadt

Der VEP gibt einen Vorschlag zur Definition des

'n‘ o zukiinftigen Radroutennetz
(siehe Karte "Radroutenkonzept")

'ﬂ‘ &b Gesamtstadt

'ﬂ‘ &b Gesamtstadt

L Gesamtstadt




{B kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MARBNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die i i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. . ane dii el .
Er ersetzt keil die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: i und lisse von grtifierin i : . Ergibt a‘;s gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten e) lang (2035+) €ee hoch f> 25 ’TMO il e U e dunkelblow: drekt Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor idung der aufgefilhrten ©0  Daueraufgabe e et o ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
o ~ w @ . .
il Kosten- | 4| 25|, ,|28\E 2
(=] S = o ¥ = . 2= I a2
Handlungs- # MaRnahme 2 5% Kurzbeschreibung UmsefzungS- - k!asse - 3 § H s3|§ § % 33 ﬁ ": £ ' =) bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld K] K 2 horizont @neEEeEinEEm ey | 2 | 18|82 R|EE|E G ES - 3b im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
H g und ggf. indirekten / langfristigen 5 |8 LE|PR|LE| S| 2P| Kz | FuR | Rad | OV i i i
% Effekten oder privaten Mobilitatskosten. § § fg" = @ ek ﬁ E inhaltlich erweitert und angepasst werden.
Erarbeitung eines Radwegenetzes speziell fir Kinder und Schiler:innen bzw.
Elternbringverkehre mit dem Fahrrad.
Einbindung aller Schul- und Kita-Standorte inkl.
a a Integration in Schulwegpléane (vgl. Mm). Umfeld und Schulwege
Ausarbeltung eines Schulroutennetzes Z? * Fokus der Radwegefiihrung und -Infrastruktur auf Sicherheit @ T ] (ggf. Einbindung weiterer Ziele,
(méglichst autofrei, getrennt oder tiber FahrradstraRen gefiihrt, aber auch 2. B. Spielpldtze, Schwimmbad, Jugendtreffs)
soziale Sicherheit und Beleuchtung) sowie kinderfeundliche Strecken.
Kindgerechte Beschilderung, Veroffentlichung als Kartenmaterial und App.
Insbesondere auf einer der Ost-West-Hauptachsen - welche vorrangig fiir
den MIV ausgestaltet sind - bietet sich die langfristige Herausbildung einer
Umweltverbundachse (Fahrrad & Bus) an. Parallel soll eine Fiihrung im
Nebennetz entstehen (vgl. Rv 3-3), welche die direkte Fiihrung an einer
Hauptachse nicht ersetzt.
Aufgrund der Zentralitat zwischen Innenstadt, Bahnhof und BA-
Ost/Gartenstadt/Konversion bietet sich die ZollnerstraRe (Cityroute 7) an.Die
Ost-West-Achse fiir den geplanten Unterfiihrungsausbauten unter der Bahnlinie sehen dort zudem
Umweltverbund (neben der Pfisterbriicke) die breitesten Radwege (2,00 m je Richtung) vor @ - 'ﬂ e 1o) m ZollnerstraRe
ausbilden (vgl. Rv 6). Eine Sperrung der ZolInerstraRe bzw. der Unterfiihrung fur den
MIV wurde i. R. der 6ffentlichen Beteiligung teils kontrovers diskutiert und
tiberwiegend abgelehnt. Dies ist fir die MaBnahme nicht unbedingt
erforderlich; wichtig ist eine komfortable und bevorrechtigende Gestaltung
der Infrastruktur fir den Rad- und Busverkehr. Weiterhin bleibt sie fir den
MIV frei nutzbar. An den LSA-Knoten kann zudem eine Vorrangschaltung fiir
den Radverkehr (und Bus) getestet werden (Rv 5-4).
Entlang der ZollnerstraRe ist die Radverkehrsfiihrung zu optimieren
(Priifen: Neugestaltung Querschnitt und/oder Temporeduzierung).
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[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellblau: indirekt Verol’tung /

hellgriin: indirekter Bezug

Der stellt die beglei itung des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. @ n : R dunkelblau: direk .
g (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) unkelgriin: direkter Bezug lunkelblau: direkt
Er ersetzt keil die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: i und lisse von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten S . P Masnahmen zur weiteren
- . . q i " esamtkosten bis Realisierung; SE
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe bei Daueraufgaben: proJahr ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailieru ng
o
£ o | @ ow| P |2 : .
< Kosten- =l = e g ] Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
2 @ w3 | g8 | 2|lE2|E D = " ™~ e
Handlungs- < _g Umsetzungs- Kl c8 | E L § S8|g 8 Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
s MaRnahme s g Kurzbeschreibung e 5 BEE IR b bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld 5 < horizont Ohne Beriicksichtigung von Fordermitteln P35S |TB|28|28 Q & " .
§ g und ggf.indirekten/ langfristigen S é = |z g E 5 E E 2 im !Rahme.n der Urlnsetzungsphase und Evaluation
E Effekten oder privaten Mobilitatskosten. 5| pu 5 E 2 5 inhaltlich erweitert und angepasst werden.
5 @ @ =

Ausbau der Rad(wege)-Infrastruktur

Prioritar auf den City- undStadtteilverbindungsrouten (aber langfristig auch tiberall sonst auf Haupt- und NebenstraRen mit Bedeutung fiir den Radverkehr) ist kontinuierlich eine sichere und komfortable Radverkehrsfiihrung umzusetzen. Dazu bieten sich unterschiedliche Infrastrukturen an.

Fiihrung entlang von Hauptver nach Méglichkeit iber seperate und i dwege/-spuren; im StraR iber verkehrsberuhigte Zonen und Fahr Freigabe von Ei , etc.Liicken schlieRen, Sicherheit steigern, Komfort erhghen.

Belange von OPNV, FuRverkehr und Verkehrsfluss an Hauptachsen und Knoten des MIV stets mit beriicksichtigen.

Die Cityrouten bilden das sternférmig auf die Innenstadt zulaufende
Ruckgrat des Bamberger Radwegenetzes. Teils verlaufen sie an
HauptverkehrsstraBen, wo ihnen kurz- bis mittelfristig mehr Raum und Recht
zuzusprechen ist.

Die hier genannten MaRnahmen stellen keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Sie wurden anhand der Analysen (vgl. u.a. Karte 10 im Analysebericht VEP)
sowie aus den Riickmeldungen aus der Beteiligung zusammengestellt;

Rad(wege)-Infrastruktur * Auch wenn im Rahmen der Analysen, Beteiligung und Abstimmung viele €€E€ ,"‘
auf Cityrouten 5o MaBnahmenvorschldge zusammen kamen, gibt der VEP als strategisches
Planwerk nicht fiir alle Abschnitte und StraRen eine konkrete Einzelldsung
vor. Vielmehr ist es das Ziel, auf den Netzzusammenhang und
Handlungsbedarf aufmerksam zu machen.

7o) Hauptroutennetz

Wichtig ist, dass die Gestaltung eine objektive und subjektive Sicherheit
sowie durchgéngig komfortable Befahrbarkeit mit dem Rad schafft. Die
Infrastruktur auf Hauptrouten sollte dabei besonders diesen Anspriichen
geniigen und i. d. R. auf einer separaten Infrastruktur (getrennt vom Kfz- u.
FuBverkehr) Raum finden.

Abschnitte auf Cityrouten mit vorrangigem Handlungsbedarf und erste Empfehlungen zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung:

Teil innerstadtischer Ring;
Rv 3-1a Radinfrastruktur Innere LéwenstraRe ! Innere LowenstraBe
bisher nur optimierungsbedurftige Radinfrastruktur vorhanden @ 'n‘ 36
Teil innerstadtischer Ring;
Rv 3-1b Radinfrastruktur KapuzinerstraRe ! KapuzinerstraRe
bisher nur optimierungsbedurftige Radinfrastruktur vorhanden @ 'n‘ & P!
Teil innerstadtischer Ring;
Rv 3-1c Radinfrastruktur Am Kranen ! Am Kranen
bisher nur optimierungsbedurftige Radinfrastruktur vorhanden @ 'n‘ 36
Teil innerstadtischer Ring;
Rv 3-1d Radinfrastruktur Willy-Lessing-StraRe g Willy-Lessing-StraRe
Y ¢ bisher nur liickenhafte Radinfrastruktur vorhanden T & Y &
Geh- und Radweg Domgrund
Rv 3-1e b (Cityr:ufe 1) er Verbreiterung erforderlich, um Konflikte mit FuRverkehr zu entschérfen 'n‘ 7o) Domgrund
Verbesserung der . y . .
im Abschnitt Artur-Landgraf-StraRe bis Buger StraBe (Cityroute]
Rv 3-1f Radverkehrsfiihrung . N 8 N 8 3 _( Y ) @ € 'n‘ 7o) Wiirzburger StraRe
Wiirzburger Strafe (Cityroute 1 und 11) Priifung der Verbreiterung des (nicht benutzungspflichtigen) Radwegs
Rv 3-1g Radweg Luisenhain verbreitern Zustand und Breite verbessern und Konflikte mit FuBgéngern entscharfen @ 'n‘ 7o) Luisenhain zw. Jahnwehr und Buger Spitze
Geh- und Radweg Unterer Leinritt (Abschnitt Erba- bis
Rv 3-1h Schwarze Briicke) Verbreiterung erforderlich, um Konflikte mit FuRverkehr zu entscharfen 'n‘ D Unterer Leinritt
(Cityroute 3)
Abschnitt Laubanger und Siechenkreuzung stadteinwérts
Abschnitt Laubanger und DirrseestraRe beidseitig
. Radinfrastruktur Hallstadter StraRe
Rv 3-1i N Hallstadter StraBe
(Cityroute 4) bisher nur optimierungsbedurftige Radinfrastruktur vorhanden T L]
Vorschlag aus der Beteiligung zur StraRenumgestaltung (Anlegung von
Radstreifen, Busspur, mittiges Parken) zu priifen (vgl. Ov 3-2¢)
.| Radinfrastruktur Untere KonigstraRe (Cit ite 4, 5 und
Rv 3-1j adinirastruktur Untere Og;gs rafie (Cityroute 4, 5 un bisher nur optimierungsbediirftige Radinfrastruktur vorhanden 'n‘ o) Untere KénigstraRe
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[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MARBNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die itung des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spéteres Handeln sein. @  long (2035 | €ee hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgrin: direkter Bezug TR A .
Er ersetzt die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten - Masnahmen zur weiteren
AR e (e, ok iR el (i Vo der aufgefilhrten 00 Daueraufgabe e oo ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
2 oo L)
% Kosten- % = ; = ° °? ?=:° 5 f_g Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Handlungs & & E TS Kl 5 %o 2|e g E Sg|2 g 2% Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
- i} - 2 2% (585 HEEIEE- -
g # MaRnahme s § g Kurzbeschreibung : 4 - - .asse i 5 | E % % s -(.‘3 B ": i = ' & | & bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld 3 3 horizont ":nd = indirekten/‘l’a’Lngﬂge" Z |58|5% £R8% E g = £8 im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
2 i SE|lbhH|lL s o) . . .
E Effekten oder privaten Mobiltatskosten. | S Slgs|" "S558 |3 (3 || R || Bexl || € inhaltlich erweitert und angepasst werden.
.x >
ab HauptsmoorstraRe stadtauswarts:
Ausbau durch beidseitige Geh- und Radwege oder Verbreiterung des
Rv;rbe:s:ru:ghder bestehenden Zweirichtungsradweges
adverkehrsfiihruny
Rv 3-1k Memmelsdorfer Straie €€€ '"' 2o Memmelsdorfer StraRe
(Cityroute 5 und 6) ab Siechenkreuzung bis Am Heidelsteig:
beidseitige Optimierung der Radverkehrsfihrung
Prifung einer Verbreiterung im Seitenraum
Radinfrastruktur FriedrichstrafR Verkehrsversuch Radfahrstreifen stadteinwérts zur Umsetzung beschlossen;
Rv 3-1| acinfrastruxtur Friecrichstrate . - P e @ '"‘ 7o) FriedrichstraRe
(Cityroute 8) Radweg stadtauswirts optimierungsbediirftig
Radinfrastruktur PeuntstraBe
Rv 3-Im (Abschnitt Niirnberger- bis TrimbergstraRe bisher keine durchgéngige Radinfrastruktur stadteinwarts vorhanden @ 'n‘ e 1o) PeuntstraBe
stadteinwérts) (Cityroute 8)
im Abschnitt Niirnberger StraBe bis Robert-Bosch-StraRe beidseitg,
Abschnitt Robert-Bosch-StraRe bis Berliner Ring stadteinwarts
Verb. der Radverkehrsfiih Kennzeichnung der Radwegfiihrung tiber Grundsttickszufahrten und
'erbesserung der Radverkehrsfuhrun
Rv 3-1n & N € Roteinfarbung der Radwege an Furten (und gréReren Grundstiickszufahrten @ 'n‘ 7o) MoosstraRe
MoosstraRe (Cityroute 9) N
als erster Schritt.)
Priifung auf durchgéngige Schutz- oder Radfahrstreifen oder ausreichend
breite Seitenraumradwege (bisher: nicht benutzungspflichtiger "anderer
Radweg").
...und Steinweg
im Abschnitt Moos-Unterfiihrung bis Obere KénigstraRe beidseitig
Verbesserung der
Rv3-10 Radverkehrsfiihrung Breite ldsst (ohne Wegnahme der Parkplatze) westlich der Bahnlinie keine @ € T & Nurnberger StraRe
Niirnberger SraRe durchgangige Radinfrastruktur zu. Priifung, ob Fiihrung im Mischverkehr bei Steinweg
(Cityroute 9) Tempo 30 km/h méglich ist.
Priifung Ausweisung Uberholverbot (vgl. Rv 4-5) und ggf. Markierung von
Fahrradpiktogrammen.
Radinfrastruktur Obere KonigstraR
Rv 3-1p adiniras “;Ci:;rou:er:i onigstraie bisher keine durchgéngige Radinfrastruktur vorhanden 'n‘ 7o) Obere KénigstraRe
Geh- und Radweg Ad f Zustand verbessern und Konflikte mit FuRgéngern entscharfen
Rv 3-1q eh- und Radweg Acenauerufer ) ) 8ang @ '“‘ &b Adenauerufer
(Cityroute 10) (Verbreiterung, ggf. Markierung)
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) kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MARNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spéteres Handeln sein. [23) lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug dunkelblau: direkt .
Er ersetzt die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten S . o - MaBnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe ::Iag‘;u::;:;ga‘;::a;:;::rg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
o
£ ] o | & w| @ = i v i
.,:‘ ° Kosten- s w & % = = ofd E g . .§ " Alle Alufllstungen stellen Ham}!ungs enjwpf?hlungen im
Handl < s E Umsetzungs: 5 s2|£ = § cg(25|2T Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
: s = 2 5 g 2
andlungs: # MaRnahme z :3 H Kurzbeschreibung tzung o klasse 5182|2888 (83\32|%% & 1| ® bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie konnen
feld K] Bl horizont ":nd e indimkmn‘/’?:ﬂgfﬂmge" z |3 g § gles 5 E E - £ im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
4 i SEISHB|Z2E|S . . .
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten. | = 5 gu < 588 3 B | G || Gl | @ inhaltlich erweitert und angepasst werden.
s @ >
Neben den Cityrouten besitzen die Stadtteilverbindungsrouten hohe
Prioritat fur den Radverkehr. Sie sind ebenso zum Hauptnetz zu zihlen und
Radinfrastruktur auf * kénnen zukiinftig ggf. sogar zu nicht-radialen Cityrouten ausgewiesen €€€ '"‘ & stadtteilverbindungsrouten
Stadtteilverbindungsrouten 5o werden. 8
Hier gelten dieselben Anmerkungen wie bei Rv 3-1.
Abschnitte auf Stadtteilverbindungsrouten mit vorr n Handl bedarf und erste Empfehlungen zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung:
Rv3-2a Schutzstreifen Geisfelder StraRe Priifung Markierung Schutzstreifen beidseitig; @ € '"‘ & Geisfelder StraRe
(Narnberger StraRe bis Berliner Ring) Markierung der Parkstdnde bei Mitnutzung Fahrbahn (Niirnerger Str. bis Berliner Ring)
Optimierung der Radverkehrsfiihrung am Knoten Schweinfurter-/
beidseitige Radwegefiihrung Caspersmeyerstr. / burger Ring; Bat hnitt IV ist noch nicht .
Rv 3-2b . Regensburger Rin|
Regensburger Ring umgesetzt, im Herbst 2021 soll ggf. ein Radfahrstreifen in Mittellage markiert 'n‘ & & Urger Ning
und zundchst als Verkehrsversuch durchgefiihrt werden.
LudwigstraBe . . . LudwigstraBe
Rv 3-2¢ X Verbreiterung des Geh-/Radwegs auf beiden Seiten
(Memmelsdorfer Str bis Zollnerstr.) 8 / & '"‘ S (Memmelsdorfer Str bis ZolInerstr.)
LudwigstraBe . . . LudwigstraBe
Rv 3-2d . bisher nur liickenhafte Radinfrastruktur vorhanden
(Zollner- bis SchwarzenbergstraRe) '"‘ o (Memmelsdorfer Str bis ZolInerstr.)
Verb der Radverkehrsfiih . . . .
Rv 3-2e erbesserung L::b;gv;r enrstuhrung Priifen von beidseitigen Markierung (Radfahrstreifen) @ € 'n‘ f20) Laubanger
Schaffung eines moglichst durchgéngigen 3,0 m breiten gemeinsamen Geh-
/Radweges oder eines 3,5 m breiten getrennten Geh-/Radweges mit 2,0 m Miinchner Ring
Vi i h- R Rad d 1,5 m Geh
Rv 3-2f erbrelter:mg Gel “T‘d adweg L 'a weg l_m ’ m. ehweg N N 'n‘ D (Berliner Ring bis Forchheimer Str.)
Miinchener Ring (in einzelnen Teilabschnitten ist dies aufgrund raumlicher (Forchheimer Str. bis Leinrittsteg)
Rahmenbedingungen schwierig, trotzdem méglichst Durchgéngigkeit in : 8
Bezug auf die Fiihrungsform anstreben)
im Abschnitt LichtenhaidestraRe bis HafenstraRe optimierungsbediirftige . I .
M: Abschi Lichtenh
Rv 3-2g Radinfrastruktur Margaretendamm Radinfrastruktur vorhanden; die restlichen Abschnitte wurden bereits neu 'n‘ D argaretendamm pm bschnitt Lichtenhaidestrafe
angelegt bis HafenstraRe)
als Freizeitroute ausgewiesen, zukiinftig mind. ErschlieBungsfunktion fiir die
Konversionsflachen;
Rv 3-2h Rad tlang der Al traR ! Al tral
acwege entlang cer Armeestralie bisher keine durchgéngige Radinfrastruktur vorhanden @ ' 3 rmeestrabe
zukiinftig Errichtung begleitender Geh- und Radwege (Breite: 2,50m)
Rv 3-2i Radinfrastruktur Coburger StraRe bisher nur optimierungsbeddrftige Radinfrastruktur vorhanden 'n‘ D Coburger Strae
RV 3-2j Markierungen bisher nur optimierungsbedurftige Radinfrastruktur vorhanden; € KérntenstraRe
) KérntenstraBe Markierung Schutzstreifen beidseitig prifen (Memmelsdorfer Str. bis Kronacher Str)
. . beidseitig sichere Radwege in ausreichender Breite als Weiterfihrung der .
Rv 3-2k Radinfrastruktur Forchh StraR Forchh StraB
acinirastruidur Forehneimer Strate Radwege durch die neu aufgeteilte Bahnunterfiihrung € T 3 orchheimer straibe
Beide Abschnitte der SchwarzenbergstraRe bisher ohne Radinfrastruktur.
Rv 3-2| Radinfrastruktur Schwarzenbergstr./Strickerstr. Im Zuge des Bahnausbaus wird der StraRenraum Schwarzenbergstr. mit @ € 'n‘ fc2) SchwarzenbergstraBe, StrickerstraRe
betrachtet.
Abzweig Wetz bis Kemmerstr.: Aufbringen von Fahrradpiktogrammen am
Markierung Fahrbahnrand (beide Fahrtrichtungen)
Rv3-2m K her Stral:
Kronacher StraRe Auto Scholz bis Abzweig Wetz: Markierung Schutzstreifen auf Nordseite, @ € & ronacher >trate
Aufbringen von Fahrradpiktogrammen am Fahrbahnrand auf der Stidseite
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Der stellt die

Er ersetzt die vor der L in Gremien erforderliche Di:

und

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030

des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein.

von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten

Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor:

der aufgefiihrten

2]

kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weil: kein Zielbezug

weiR: kein Einfluss

mittel (2030)

mittel (< 2,5 Mio €)

D

lang (2035+)

€€€ hoch (>2,5 Mio €)

oo

Daueraufgabe

Gesamtkosten bis Realisierung;
bei Daueraufgaben: pro Jahr

dunkelgriin: direkter Bezug

ZIELBEZUG

hellgriin: indirekter Bezug

hellblau: indirekt

dunkelblau: direkt

VERKEHRSMITTEL

Handlungs-
feld

# MaRBnahme

Schliissel-MaRnahme

Sofort-

MaBnahme

Kurzbeschreibung

Umsetzungs-

horizont

Kosten-
klasse

Ohne Beriicksichtigung von Férdermitteln
und ggf. indirekten / langfristigen
Effekten oder privaten Mobilitétskosten.

Mobilitat fir alle

Forderung
Umweltverbund

Regionalverkehr &

Erreichbarkeit

StraRen- &

Stadtrdume
Luftschadstoff- &
Larmreduzierung

Bestandssicherung

& Effizienz

Verkehrs- & soziale

Sicherheit

Kfz | FuR | Rad | OV

Verortung /
MaBnahmen zur weiteren
Detailierung

Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
bestmoglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

weitere Radinfrastruktur
im Nebennetz

Neben den heutigen Cityrouten besitzen die Stadtteilverbindungsrouten
hohe Prioritat fir den Radverkehr.
Sie sind ebenso zum Hauptnetz zu zdhlen und kénnen zukinftig ggf. sogar zu
nicht-radialen Cityrouten ausgewiesen werden.

Hier gelten dieselben Anmerkungen wie bei Rv 3-1.

D

ErschlieRungsrouten
sowie alle weiteren StraBen

Abschnitte und StraBBen im Nebenetz m

it ersten Handlungsvorschlagen:

Markierungen
Gaustadter HauptstraRe

bisher nur optimierungsbedurftige Radinfrastruktur (Fihrung im
Mischverkehr) vorhanden;
abschnittsweise Markierung von Schutzstreifen priifen
(z.B. Nordseite zw. An der Spinnerei und Cherbonhofstr.; Stdseite zw. An der
Spinnerei und Friedensbriicke); wo dafiir zu wenig Raum ist: Aufbringen von
Fahrradpiktogrammen
Ziel ist die sichere Radverkehrsfiihrung entlang der HauptstraRe als
Alternativmaglichkeit zum Leinritt

Gaustadter Hauptstrale

Radverkehrsfiihrung an der LuitpoldstraRe

im Abschnitt Musikschule bis LudwigstraRe;
bisher keine durchgéngige Radinfrastruktur vorhanden;
Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn, ob als Umweltspur oder separat im
Seitenraum im Rahmen des angestrebten Umbaus zu kldren (vgl. Fb 2-1)

LuitpoldstraRe

Verbesserung der Radverkehrsfihrung
in der HafenstraRe

Priifen einer Radverkehrsfiihrung im Seitenraum
anstatt im Mischverkehr bei hohem Schwerverkehrsanteil
(Die Verbindungsroute im Radwegenetz fiihrt Gber den Laubanger, der
HafenstraRe kommt nur eine untergeordnete Bedeutung zu. Durch
Beschilderung wird dies zukiinftig deutlicher werden. Fir Radpendler zum
Industriegebiet ist trotzdem ein sicheres Grundangebot zu schaffen und
Radverkehr im StraRenraum sichtbarer zu machen.)

Sicherung der Grundstiickszufahrten
(es kommt z. T. zu geféhrlichen Situationen an den Betriebseinfahrten
zwischen auf dem - noch nicht fiir Radverkehr freigegebenen - Gehweg
fahrenden Radfahrern und ausfahrenden Lkws.)

HafenstraBe

Markierungen
Emil-Kemmer-Str.

bisher keine durchgéngige Radinfrastruktur vorhanden;
Markierung von Radfahrstreifen, mind. Schutzstreifen

Emil-Kemmer-Str.

Markierung Radwege
im Bereich Richard-Wagner-StraRe, GeyersworthstraRe,
Nonnen- und Bischofsmiihlbriicke

Flhrung Radverkehr bei Tempo 30 im Mischverkehr, aufgrund des
Verkehrsaufkommens ist jedoch zusétzliche Rad-Infrastruktur erforderlich.
Neben der GeyersworthstraBe ist auch auf der Richard-Wagner-StraRe und
den beiden Briicken (Nonnen- und Bischofsmiihlbr.) die Markierung eines

Schutzstreifens zu prifen.

Richard-Wagner-StraRe,
Nonnenbriicke,
GeyersworthstraRe,
Bischofsmiihlbriicke

Schutzstreifen HainstraRe
(Schénleinsplatz bis R.-Wagner-Str)

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen beidseitig,
schlieBt an an die Radwegmarkierung in der Richard-Wagner-StraRe und die
FahrradstraRe stidl. HainstraRe.

HainstraRe;
Schonleinsplatz bis R.-Wagner-Str

Markierungen bergauf
Kaulberg

keine Routenausweisung;
bisher keine durchgéngige Radinfrastruktur vorhanden;

StraRen- und Seitenraum sind teils sehr eng, Temporegel ist 30 km/h,
zeitweise ist aber auch diese Verbindung stark durch Kfz befahren.
Zumindest bergauf sollten Fahrradmarkierungen (mind. Piktogramme, wenn
maoglich Schutzstreifen) aufgebracht werden.

Oberer, Unterer und Mittlerer Kaulberg

Fahrradfreundliche Wunderburg

Fahrradfreundliche StraRenrdume im Raum Wunderburg, ggf. auch Prifung
von weiteren FahrradstraBen/-zonen vgl. Rv 3-4

Wunderburg
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Verbreits Rad Verbreiterung des vorhandenen Weges (Zweirichtungsbetrieb) von 1,80 m
Rv 3-3i er rz';;::ﬁm: wee auf mind. 2,50 m; ggf. straRenbegleitender Liickenschluss im mittleren ' D Galgenfuhr
Abschnitt; alternativ Verlegung ans Ufer (vgl. Rv 4-1)
. Verbindung Attraktive Ausgestaltung des Ufer- und Dammweges zwischen Jahnwehr und . "
Rv 3-3] . - ) . . Franz-Fischer-Briicke - Jahnwehr
! Franz-Fischer-Briicke - Jahnwehr Franz-Fischer-Briicke fiir den Geh- und Radverkehr ' )
Verbreiterung der Verbindung Ausbau und Aufwertung des direkten Verbindungsweges von der . "
Rv 3-3k N " Franz-Fischer-Briicke - AngerstraRe
AngerstraRe - Franz-Fischer-Briicke AngerstraRe zur neuen Franz-Fischer-Briicke fir den Rad- und FuBverkehr ' 3 €
Freigabe Geyerswérthsteg Freigabe des Geyersworthsteges, ggf. Umbauten, um Radverkehr zu "
Rv 3-3| fir Radverkehr ermbglichen. @ - ' 7o) Geyerswérthsteg
Brucki h R keh oglicht I. F
Rv3-3m Umbau Brucknersteg Umbau des Brucknersteges um dort ;ulc) adverkehr zu erméglichen (vgl. Fb @ ' & Brucknersteg
Das Radrouten-Zielkonzept beinhaltet (von der Pfisterbriicke zum
. Mannlehenweg, Ratschkaatlweg iiber G+R und Briicke tiber Berliner Ring
Rv 3-3n ErschlieBungsachse Bamberg-Ost Bamberg-Ost
& € zum Volkspark und Wohngebiet JahnstraRe eine verkehrsarme Nebenroute € T 3 8
durch Bamberg-Ost im Zwischenbereich der Cityrouten.
Im Zug des Masterplans Klinikumerweiterung ist eine Anbindung von Seiten
der WaizendorferstraRe geplant (vgl. St 4-8 und St 8-11) und soll als
Rv 3-30 Radinfrastruktur Waizendorfer StraRe / Klinikum Entlastung fiir die Buger Strafe dienen. In diesem Rahmen sollte die @ € E=1 'n‘ e 1o) Waizendorfer StraRe / Klinikum
Waizendorfer Str. mit addquater und zukunftsweisender
Radverkehrsinfrastruktur ausgestattet werden (bzw. Sanierung des
zufiihrenden Radwegs entlang Waizendorfer StraRe)
Es ist zu priifen, ob weitere StraRenziige (z. B. in Wohngebieten,
NebenstraBen und der Innenstadt) als FahrradstraRen ausgewiesen werden
kénnen und somit ein zusammenhéngendes Netz im Rahmen der City-
& . ¥ uberwiegend im Kfz-Nebennetz mit hoher Bedeutung
Routen geschaffen/unterstiitzt werden kann. " N
. . . fir den Radverkehr und Ausbildung von
Die FahrradstraRen bzw. deren Knotenbereiche und Zufahrten sind klar -
Neue . . N N durchgéngigen Radrouten.
erkennbar zu gestalten (farbliche Markierung, Beschilderung, ggf. baulich 'n‘ 7o)
Fahrradstraen und -zonen oder durch StraBenmobiliar) . . PN
Liste erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit und
kann durchaus weiter ergédnzt werden.
Neu bietet sich die Moglichkeit, ganze Quartiere als Fahrradzone 8
auszuweisen. Hier ist zu priifen,ob noch weitere Gebiete dafiir in Betracht
kommen.
Das Haingebiet ist bereits Temo 30-Zone; zwischen OttostraRe, .
Haingebiet als Fahrradzone * Heinrichsdamm und HainstraBe kann als Fahrradzone ein schnelles Zeichen @ € 'n‘ D Haingebiet
fur den Radverkehr gesetzt werden.
Zwischen Cityroute 6 und 7 gelegen, eigent sich die verkehrsberuhigte
Gartenstadt als Fahrradquartier.
Gartenstadt als Fahrradzone * Die HauptsmoorstraBe sollte aufgrund der Bedeutung fir den Busverkehr @ € 'n‘ &b Gartenstadt
von der Zone ausgenommen und stattdessen die Geschwindigkeit auf 30
km/h reduziert werden (vgl. St 3-4).
Prifung einer FahrradstraBe als Minimall6sung, falls sich eine Fahrradzone
Gartenstadt nicht realisieren lasst (vgl. Rv 3-4).
FahrradstraRe Als Verbindung zwischen Memmelsdorfer und ZollnerstraBe und a
HauptsmoorstraRe
HauptsmoorstraRe potenziellem Anschluss an einen Radschnellweg nach Memmelsdorf kommt @ € w L] P
der HauptsmoorstraRe zukiinftig eine wachsende Rolle fiir den Radverkehr
zu. Aktuell gilt dort noch Tempo 50.
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Die HainstraRe fihrt ab der Richard-Wagner-StraRe nach Stden als
Rv 3-4d FahrradstraRe ﬁ FahrradstraRe auf die Fahrradzone Haingebiet (vgl. Rv 3-4) zu. Eine @ € T & HainstraRe
HainstraBe FahrradstraRe kénnte hier zu Einschrankungen im Busverkehr fiihren (Linie von Richard-Wagner- bis OttostraRe

909) - dies ist im Vorfeld zu prifen und Losungen zu entwickeln.

Das Wohngebiet Mayer'sche Gartnerei sowie die Nutzungen auf der ERBA
(Wohnen, Uni, Freizeit) lassen sich autoarm an die Innenstadt anbinden. Bis
auf die MuBstraRe (Buslinienverkehr) ist entlang der Achse eine Fiihrung
tber FahrradstraBen maglich.

Dazu ist der Schiffbauplatz als EinbahnstraRe auch fur Radfahrende in
Gegenrichtung freizugeben. AnschlieRen wiirde die Achse an der mittleren
Fahrradstragen-Achse Kapuzine.rstrarie (Cityroute). Ein»e w»eitere Anschl.uss.telle ergabe sich Gber ) ] )
Rv 3-4e (Fischerei) - Schiffbauplatz - MuBstr. - Maria-Ward-Str. den Heinrich-Bosch-Steg an die Cityroute 3 (Leinritt). Querungen und @ € 'n‘ 7o) MuRstraRe, Schiffbauplatz, (Fischerei)

Anschlussstellen sind zu gestalten bzw. fahrradfreundlich anzulegen
(KapuzinerstraRe, Regensburger Ring).

Die derzeitige Stadtteilverbindungsroute verlduft iber Weide und
Markusplatz, was aufgrund der direkteren Anbindung an die MarkusstraRe
auch weiterhin sinnvoll ist.

Die Fischerei ist fiir den Radverkehr in beide Richtungen geéffnet und
verkehrsberuhigter Bereich (Schrittgeschwindigkeit), hier wird keine
Ausweisung als FahrradstraRe (Erh6hung auf 30 km/h) empfohlen.

Im Nebennetz lassen sich Radverkehre autoarm von der LuitpoldstraBe bis
zum zukinftigen S-Bahnhalt-Siid fiihren (und in Zusammenhang mit dem

Fahrradquartier Bamberg-Mitte auch weiter bis zur Memmelsdorfer StraRe). Dr.v.Schmitt-StraRe

Martin-Luther-StraRe

Dazu bietet sich die Fiihrung auf zusammenhéngenden FahrradstraRen an. )
TrimbergstraRe

FahrradstraRen-Achse Folgende StraRen sollten dazu auf ihre Eignung als FahrradstraRe gepriift N
Rv3-4f LuitpoldstraBe bis Arena/Gereuth werden: ® € LS ?,:/)nn:rs:aﬁe
underbury
Dr.v.Schmitt-Str.-Martin-Luther-Str. - Trimbergstr. - Génnerstr. - 13 erstraﬁeg
Wounderburg (Prifung gesamtes Umfeld, vgl. Rv 3-4) - Jagerstr. - Erlichstr. - g
ErlichstraRe
Gereuthsteg - S-Bahnhalt
EinbahnstraBen miissten in beide Richtugnen fiir Radverkehr freigegeben
Priifen der Ausweisung der Panzerleite (Cityroute 1) als FahrradstraRe.
Kfz-armere Alternative zum Kaulberg mit potenziell wichtiger
Verbindungsfunktion.
Rv 3-4g FahrradstraRe Panzerleite Allerdings ggf. Einschrankung des Busverkehrs. € ,n‘ & panzerleite

(Cityroute 1)
Zusammenhang mit FahrradstraRe Schranne/Domgrund und Anbindung
Babenberger Ring tber Viktor-von-Scheffel-StraBe sowie Anbindung
Klinikum tber Artur-Landgraf-StraBe, Wirzburger StraRe und Buger StraRe

27/67



) kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. ) lang (2035+) €€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug dunkelblau: direkt MaRnahmen zur weiteren
Er ersetzt die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten .
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe G::g‘::::;z:g:‘;::a!fﬁ::rg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailieru ng
o
£ a ] Sw|® |2 ) :
= ° Kosten- = - g = = ofd S § . .g N Alle Alufllstungen stellen Ham.i!ungsfentnpfjehlungen im
Handl & " E Umsetzunes. K 5 |se|£2|TE|cg|&5|28 Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
= ] - 2 T 8| ¢ BN|lE2 £
andlungs # MaRnahme z 5% Kurzbeschreibung t 4 - .asse - 5 |8 EREE- R £le E B & ?, 5 ' & bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld T 3% horizont CREREEEIREEnRREmtEN | & | 15 T;’ 2S|lE3|5e|leE|ES = 3b im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
i g und ggf. indirekten / langfristigen 3 - BB 2E|SR|CD] 7 | Fug | Rad | OV 9 A :
2 Effekten oder privaten Mobilititskosten. | S S|g- 54 g 3 inhaltlich erweitert und angepasst werden.
S
3
Parallel zur Hauptachse ZollnerstraRe (vgl. Rv 2-3) soll eine autodrmere
Radroute durch die Spiegelfelder entstehen (vgl. Rv 4-1). Aber auch im
Umfeld sollten weitere Fahrradstraen gepriift werden, um eine flachigere
ErschlieRung des Quartiers zu ermaglichen: z. B. NeuerbstraRe.
Spiegelfelder,
Um das dicht besiedelte Wohngebiet im Bereich KantstraRe, HegelstraRe, pieg
. s . - . NeuerbstraRe,
EckbertstraRe in Nord-Stid-Richtung zu erschlieBen, kdnnen die
N N . Kloster-Banz-StraRe,
FeldkirchenstraRe und die Kloster-Banz-StraBe zwischen Memmelsdorfer .
. . . FeldkirchenstraRe,
prii terer Fahrradstra und Pédelsdorfer StraRe als FahrradstraRen ausgewiesen werden. Auch im EckbertstraRe.
riifung weiterer FahrradstraRen 3
Rv 3-4h § welterer Fahrracstraber Rahmen der Schulwegplanung kann dies ein zusatzliches Element darstellen € 'n‘ 2o
in Bamberg-Ost Kennedy-Boulevard,
(vgl. Mm 4-3)
Hauptsmoorwald
Perspektivisch kdnnten (nach Priifung) auch die Pédeldorfer StraBe und .
pektv ,( 5 ufung) auch di Y Podeldorfer StraRe
BrennerstraRe als Stadtteilverbindungen zur FahrradstraRe werden (vgl. Fb 2/ Brennerstrae
3) . Dagegen spricht jedoch die eventuelle Einschrénkung des Busverkehrs.
Die Knoten und Querungen sind entsprechend fahrradfreundlich
auszubilden, zudem sollten regelmaRige Stiche nach Nord und Sud die
Cityrouten 6 und 7 (Zollner- und Memmelsdorfer Str.) anbinden.
R 4 e e e egee e g d Neuba
Auch hier hegt der VEP keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Die im Rahmen
R 2 Neubau von Geh- und Radwegen der Erarbeitungsprozesses identifizierten MaBnahmen mit positivem €€€ ' &b
o Zielbezug werden aufgefihrt.
Neubau eines Geh-/Radweges von der BrennerstraRe zur NeuerbstraRe (vgl.
Rv 4-1a Weg durch die Spiegelfeld iegelf
eg durch die Spiegelfelder R 3-4+ Fb 5-2) @ ' o Spiegelfelder
RV 4-1b Verbindung Kathari‘nenstraﬁe - ZollnerstraBe / Geh-/Radweg von d?r Kath.arinenstraﬁe bis ZollnerstraRe @ ' & KatharinenstraRe
Spiegelfelder (tiber Spiegelfelder)
Rv 4-1¢ Verbindung Obere Schildstrae und zum Eichelberg Nord-Siid Verbindung ostllch.der Bahntrasse zwischen Innenstadt / Bahnhof @ ' &6 Obere Sf:hlldstra@e
und Arbeitsplatzschwerpunkt (Bosch) Zum Eichelberg
Verbind Schaffung von direkten und legalen Radwegeverbindungen zwischen
erbindung - " " - " o :
Rv 4-1d Weegmannufer/Minchener Ring Miichner Ring, Unterfiihrung Heinrichsbriicke zum Weegmannufer (dem ' e 1o) Weegmannufer / Miinchener Ring
Miinchner Ring und Weegmannufer)
Verbindung FuB- und Radwegeverbindung von der HafenstraRe bis zum Geh- und
Rv4-le HafenstraRe - Geh- und Radweg entlang der B 26 Radweg entlang der B 26 (zu Hallstadter Feldflur) als Anbindung von ' b HafenstraRe - Gaustadt, Bischberg, Hallstadt
(Hallstadter Feldflur) Gaustadt / Bischberg / Hallstadt
Verbind direkte Radverkehrsverbindung zwischen BreitackerstraBe und Leinritt
erbindung N e " . .
Rv 4-1f Breitickerstrafe - Fischergasse baw. Mainluststrafie aufwerten. Anbindung der Megalith-Siedlung. ' 7o) BreitackerstraBe - Fischergasse, MainluststraRe
Sicherung der Querungsmaoglichkeiten und Radinfrastruktur
Verbind direkte Radverkehrsverbindung zwischen
erbindung L X . . - .
Rv4-1g BreitackerstraRe - Dr. Martinet-StraRe BreitdckerstraBe und Dr. Mart.lnet-S.tra.Be zur direkten ErschlieBung des ' 7o) BreitdckerstraRe, Dr. Martinet-StraRe
Wohngebiets mit Kita, Schule, ..
Wegeverbindung von der Schellenberger StraRe zum Leinrittsteg, um in die
Verbindung Stadtmitte zu gelangen (in Richtung Stadtmitte nur mit neuer Briicke -
Rv 4-1h . Schellenberger StraRe - Leinritt
Schellenberger StraRe - Oberer Leinritt zwischen Oberen Leinritt und Hain machbar); Radtauglichkeit Oberer Leinritt ' L] 8
verbessern
Verbindung Geh- und Radweg Miinchner Ring ab Hoh Wegeverbindung ab Héhe Leinrittsteg entlang Einfahrtsast Miinchner Ring
Rv 4-1i erbindung eh- und Racweg WEnchaer Hing abHone SchellenbergerstraRe direkt auf die Muld und zum Paradi um ' 7o) Hohe Leinrittsteg
Leinrittsteg zum Paradiesweg/Klinikum
in Richtung Klinikum und Wohngebiet Am Bruderwald zu gelangen Paradiesweg / Klinikum
Verbind Verlangerung des Geh- und Radweges am Ufer des Main-Donau-Kanals
. ‘erbindung n " o . " " i
Rv 4-1j Europabriicke - Pumpwerk - Margaretendamm nérdlich der Europabriicke bis zum Pumpwerk und hier Anbindung an den ' o) Adenauerufer / Europabriicke / Margaretendamm
Margaretendamm




FuBgéngerzone (sonntags)

fir (langsamen) Radverkehr freigegeben werden.
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N " " : . JackstraBe
Rv 4-1k Radweg zw. JickstraBe und Laubanger Neubau einer Radwegeverbindung im Rahmen des Durchstichs (vgl. St 5-4) = ' 36 Laubanger
Im Rahmen einer Verbindung der Kronacher StraRe bis zum
Radweg zw. Margaretendamm (vgl. St 5-3) wird eine direkte Geh- und
Rv 4-11 Margaretendamm/ Hafenstr./ Laubanger
Hafenstr. und Laubanger Radwegeverbindung vom Margaretendamnn zum Laubanger geschaffen. ' & 8 / / 8
Ggf. auch bereits vorab ohne StraBe realisierbar.
Errichtung einer Geh- und Radwegeverbindung zwischen WérthstraRe und
Rv 4-1m Geh-/Radweg von Wérth- bis Katzheimer StraRe KatzheimerstraRe; als Liickenschluss der Rad-ErschlieRungsachse zwischen ' D WérthstraRe / Katzheimer StraRe
Zollner- und MoosstraRe
Die BIMA-Flachen sollten mittelfristig fir eine oder mehrere Nord-Sud- "
Radwegeverbindung Nord-Siid zw. ZolInerstr. und . N . ZollnerstraRe, BuchenstraRe, Birkenallee,
Rv 4-1n Birkenallee Verbindungen zwischen Zollner- und BuchenstraRe freigegeben werden. € ' f2o) Walnusswer
Dazu kommen z. B. die Birkenalle und der Walnussweg in Frage. 8
Schaffung einer neuen Freizeitachse mit Geh- und Radweg iber die nun
Rv 4-10 |Geh- und Radwegeverbindung iiber das alte MUNA-Gleis MUNA-Gleis-Trasse
© € zuriickgebaute, ehemalige MUNA-Gleistrasse @ ' 3
Briicken, Rampen und Unterfiihrungen Die Bahnunter- bzw. -Giberfiihrungen werden unter Rv 6 gefiihrt. @ €€€ = ' &
fiir den Rad- und FuBverkehr vel. auch Fb 5-5
Der VEP unterstitzt den Vorschlag des VCD zur Optimierung der
“Eahrradknoten Sid” Radwegeverbindungen im Siiden Bambergs u.a. mit neuer Briicke zw. @ €€E ' & Miinchener Ring, Heinrichsdamm, Sendelbach, Neue
Oberem Leinritt und Hain auf Hohe der Hainbriicke Bughofer StraRe, Kunigundendamm, Galgenfuhr
siehe dazu Rv 10-3
FuB- und Radwegbriick Briicke zwischen Erba-Gelande und Hafen auf Hohe der
- un wegbr
u uErbai-iHa:egn teke HafenstraRe/RegnitzstraRe. Entlastet die Europabriicke und erméglicht die ' f20) Erba - HafenstraRe
Umfahrung mehrerer kritischer Knotenpunkte
Neue Geh- und Radwegbriicke zwischen Neue Bughofer Weiterfiihrung des Metropolradwegs zur Innenstadt
Neue Bughofer StraRe / Weegmannufer
StraRe und Weegmannufer Entlastung des Adenauerufers ' @ 8 ! ¥
Unterfih Errichtung einer Geh- und Radwegunterfithrung (ggf. auch fiir den Bus frei)
n;:’llt:m:ung im Verlauf der historischen StraRenachse im Zuge des Generalneubaus des @ ' D Autobahnkreuz Bamberg/KemmerstraRe
8/
Autobahnkreuzes (vgl. St 7-1)
Freigabeprﬁfung Alle EinbahnstraRen sollten auf die Machbarkeit der Freigabe des Alle EinbahnstraRen
Radverkehrs in Gegenrichtung tberprift werden. Dies verbessert das € z. B. EgelseestraBe, Schiffbauplatz, Lugbank,
i [
EinbahnstraBen Radverkehrs-Nebennetz und verkiirzt die Wegelangen. Zinkenwdrth)
Freigabeprﬁfung Sofern die Ful%gangerfahlen dies zulassen (ohne !(onfhktpotenual u i
erzeugen) kann die FuRgéngerzone an Sonn- und Feiertagen auch ganztags € 36 FuBgéngerzone




Falschparkern schitzen. Einsatzmdglichkeiten sind zu priifen.

{B kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MARNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. @ lang (2035+) €€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug dunkelblau: direkt MaRnahmen zur weiteren
Er ersetzt die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten .
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe G::g‘::::;z:g:‘;::a!fﬂ::rg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailieru ng
o
E o o @ 3w @ |3 . ~ .
.E ° Kosten- 5 w £ % = o ofd E 5, .g N Alle Alufllstungen stellen Hanfi!ungs enjwpf?hlungen im
Handlungs- < & ;E Umsetzungs- Kl 'E- s |2 E L g S a _g S| @ E Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
andlung # MaRnahme z 5% Kurzbeschreibung b 8 ~ klasse ; 5 |82|28|8¢8|182 (58 i ' = bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld E] 3% horizont R = 1= I elgg|s8|lce|en|E S = &b im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
] g und ggf. indirekten / langfristigen S |TE|SE|AHB|LE|ERB| 2P| kfz | FuB | Rad | OV i i i
% Effekten oder privaten Mobilitatskosten. [ = S| 2= e g 3 inhaltlich erweitert und angepasst werden.
3
Qualitative Aufwertung des Radwegenetzes
durchgéngig ausreichende Breiten, ) Stelgeru'ng der Attrak?l?/ltat der Radwege, )
bb d Hind . durch ausreichende Breiten und Beseitigung von Engstellen, konfliktarme € &b Gesamtstadt
Abbau von Sperren und Hindernissen Flhrung, Beseitigung baulicher Hindernisse ....
Gesamtstddtische Prifung der Radrouten
Rv 5-1a Beseitigung baulicher Hindernisse . N B " . Gesamtstadt
tigung baul ! " auf bauliche Hindernisse und Engstellen und Beseitigung selbiger @ € &
m
Gesamtstadtische Priifung der Erfordernisse . Gesamstadt
e - . 2. b.: Zum Eichelberg; Untere Seelgasse;
von Umlaufsperren und falls méglich Rickbau selbiger. pestalozzistr./G4 N (inkl. héh e
Abbau von Umlaufsperren und Pollern Erleichterung/Erméglichung der Befahrung mit Lastenridern oder @ € ey ! A
" . N Querung); Schwarze Briicke;
Anhangern bzw. anderen, groReren, fahrradahnlichen Fahrzeugen. .
N . . Leinrittsteg/Schellenbergstr., Graf-Arnold-
Durchfahrt von kfz weiterhin unterbinden.
StraRe/EsztergomstralRe
Die Radwegefiihrung erfolgt Giberwiegend tiber markierte Radwege auf der
Fahrbahn (Schutzstreifen oder besser Radfahrstreifen) sowie Giber baulich
getrennte Radwege (wenn nicht anders méglich gemeinsam mit dem
FuRBverkehr) im Seitenraum. Neben ausreichenden Breiten der Radwege ist
baulicher Schutz der Radinfrastruktur fur ve.rkehrssmf'\eres Radfahr.en auf Ha-uptverkehrss'trafsen gef. auch ein auf Hau"ptverkehljsstraﬂen mit priorisierter
S K zusétzlicher baulicher Schutz sinnvoll. Dies kann z.B. in Form von Protected - 7o) Radwegefiihrung (Cityroute) und entsprechend
(Strecken) Bike Lanes oder dem Einsatz des "Frankfurter Hutes" geschehen. Auch eine Raum auf der Fahrbahn
gednderte Anordnung von Parkreihen fiir Kfz und dem Radweg kann - bei
ausreichend Abstand zu parkenden Fahrzeugen - dem Schuz der Radfahrer
dienen (z.B. Artur-Landgraf-Str.). Bauliche Sicherungen unterbinden zudem
das Falschparken auf Radwegen.
Vor allem (aber nicht nur) entlang der Cityrouten kann sich eine bauliche
Abtrennung zum Schutz der Radfahrenden und zum Unterbinden von
) . ) Falschparken besonders anbieten. Grad die Cityrouten verlaufen oft entlang . .
Einsatzpriifung von baulichen Abtrennungen der Radspur’ ) . N Prifvorschlag: Wiirzburger StraRe
Rv 5-2a . von HauptverkehrsstraRen, wo beide Verkehrstréger hohe Anspriiche - D "
auf Cityrouten T Vorschlag aus Beteiligung: StarkenfeldstraRe
stellen. So kénnte, sofern genug Raum vorhanden, dem Radverkehr ggf. auch
eine eigene Fahrspur gesichert werden, um ein schnelles und sicheres
Vorankommen zu erméglichen.
Eine einfache, bauliche Abtrennung der Radwege stellt auch der sogenannte Im Folgenden einige Priifvorschldge:
Rv 5-2b Schutz der Radwege vor Falschparkern "Frankfurter Hut" dar. Dieser kann Radwege insbesondere auch vor - 7o) Buger StraRe (Bereich Klinikum)

Innere LowenstraRe
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) kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MARNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. [23) lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug dunkelblau: direkt .
Er ersetzt die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten . MaBnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefithrten ©0  Daueraufgabe G::g‘::::;z:g:‘;::a!fﬂ::rg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
o ® @
% Kosten- % = 2 ™ ° ”f’ %" 5 x Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
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4 i SEISB|Z2E|S . . .
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s @ >
Verkehrsknoten bzw. Kreuzungen stellen fiir die Fiihrung des Radverkehrs in
der Regel die kritischsten Stellen dar. Insbesonders an Kreuzungspunkten wo
eine oder mehrere Hauptradrouten sowie die HauptverkehrsstraBen des
MIv reffen sind die Radwegefiihrungen besonders sicher zu
gestalten.
Erhﬁhung der Radverkehrsicherheit an W!.chtl.g ist, dass sie fur alle Verke.hrstennehmenden ubersnchthc»h und Hauptknoten mit hohem Rad- und Kfz-Verkehr;
verstandlich gestaltet sind; v.a. Abbiegespuren stellen oft Sicherheitsrisiken - & rioritar an Unfallhdufungsstellen
Knoten dar. Hier ist zu prifen, ob die Verkehrsstarken Abbiegespuren erfordern p 8
bzw. ob die Knoten und Radwegefiihrung dem aktuellen Stand der Technik
und Forschung entsprechen.
Aber auch ohne groRe bauliche Anderungen fiihren MaRnahmen wie z. B.
ARAS, vorgezogene Haltelinien und Griinpfeile zu einer sicheren Fiihrung des
Radverkehrs an Knoten.
Systematische tberpriifung von Hauptverkehrsknoten auf ihre Sicherheit
Priifung von Knotensymetrien, Abbiegespuren und und Radverkehrsfreundlichkeit. Entwicklung von (ggf. baulichen)
Radverkehrsfiihrung mit Blick auf Verkehrssicherheit MaRnahmen zur Verbesserung unter Beriicksichtigung der Leistungsfihigkeit Lo k] Hauptknoten und Unfallstellen
und Verkehrssicherheit
Um auf kreuzenden Hauptverkehrsachsen (Kfz und Rad) Konflikte und
Hinderungen zwischen den Verkehrsarten zu vermeiden, ist an besonders .
Priifung von baulichen Querungen an verkehrsreichen . . vielbefahrene Knoten an kreuzenden Hauptachsen
verkehrsstarken Kreuzungen (z. B. Berliner Ring/Memmelsdorfer StraRe) - 'n‘ 1Y . .
Knotenpunkten (z. B. Berliner Ring/Memmelsdorfer StraRe)
auch eine bauliche Trennung (Tunnel oder Briicke fiir Rad- und FuRverkehr)
zu erwagen.
Bamberg hat gesamtst&dtisch alle Lichtsignalanlagen auf einen sinnvollen
Einsatz von aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS) gepriift und eine
Priifen weiterer Umsetzungsliste nach Prioritdten erstellt. Gesamtstadt
ARAS-Aufstellbereiche * @ € = ] vorrangig an Knoten mit Hauptradrouten
Dies ist weiter umzusetzen und der ARAS in die géngige Praxis bei der
Knotengestaltung an Radverkehrsrouten zu integrieren.
In Bamberg wurde der griine Rechtsabbiegepfeil fir Fahrrader an
funf LSA-Knoten erfolgreich getestet.
Griiner Rechtsabbiegepfeil Nach der bundesweiten Einfiihrung des griinen Pfeils in die StVO
. * " . " . e Gesamtstadt
fiir Radverkehr gilt es nun, diese Méglichkeit auch in der Modellstadt Bamberg ziigig und @ € = k]
konsequent einzusetzen. Sobald die VwV zur neuen StVO vorliegt, werden
systematisch alle Lichtsignalanlagen auf Einsatz der Griinpfeilregelung fur
Radverkehr geprift.
Auf Hauptrouten des Radverkehrs sowie auf Radschnellwegeverbindungen
(vgl. Rv 10-2) bietet es sich an, an LSA-Knoten eigene Signalgruppen fiir den
Radverkehr anlegen. Dies ermdglicht es, ihn z. B. unabhangigvom FuBverkehr
zu schalten, einen Griinvorlauf zum MIV einzurichten und durch
-Optimierung fiir den Radverkehr ontaktschleifen die Radachse rechtzeitig griin zu schalten. Die Schaltungen esamtsta
LSA-Opt g fiir den Radverkeh Kontaktschleifen die Radach htzeitig gril halten. Die Schalt: Gesamtstadt
sind mit den Freigabezeiten fiir andere Verkehrsmittel (Kfz, Bus, FuR)
abzustimmen.
Vorgezogene Aufstellbereiche (Rv 9-2) und griine Rechtsabbiegepfeile (Rv 9-
1) kénnen die Wartezeit zusatzlich verkiirzen (siehe auch Fb und St)
. . X Priifung der LSA-Schaltungen auf das Potenzial, die Wartezeit des
Priifung und Verkiirzung der Wartezeiten an LSA-Knoten - - . . N alle LSA-Knoten
) Radverkehrs zu verkiirzen oder zusatzlicher Freigabezeiten. Auch Priifung - D . " " : .
fiir den Radverkehr (Beispiel aus Beteiligung zur Prifung: Marienbriicke)
der Fithrung (z.B. mit dem MIV statt mit FuRverkehr schalten)
LSA-Knoten an Radschnellrouten
Bevorrechtigung des Radverkehrs auf zukiinftigen Griinschaltung der Fahrrad-Signale an LSA-Knoten entlang der @ B.M Isdorfer StraRe, Hallstadter StraR
Radschnellrouten Radschnellverbindungen (vgl. Rv 10-2) Lad 6 # B Memmelsdorter Strate, nalistadter Strabe,
31 /67 Poédeldorfer StraBe, Buger StraRe




verbindet.
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Erproben von kontaktgesteuerten Griine-Welle-Schaltungen fiir de
Erorob ner LSA-Kontaktschalt fei Radverkehr auf einer Hauptfahrradachse. Besonders wire hier die
rprobung einer LSA-Kontaktschaltung auf einer ) . .
Hauptachse des Radverkehrs ZollnerstraRe (Cityroute 7) geeignet (vgl. Rv 2-3). - 36 ZollnerstraRe oder Pédeldorfer StraRe
Eine weniger MIV-genutzte Achse kénnte die Podeldorfer StraRe darstellen.
Prifung der neuen Méglichkeit der StVO zur Beschilderung von
Uberholverboten zur Betonung des zu wahrenden Mindestabstands Abschnitte sind im Rahmen des Radwegeausbaus zu
Durchsetzung von zwischen Kfz und Fahrradern in schmalen Fahrbahnrdumen (siehe auch Si 2- @ € = & identifizieren und Umsetzbarkeit zu priifen (Belange
Uberholverboten 3) des OPNV beriicksichtigen).
(z. B. Nurnberger StraRe, Lange StraRe, Kaulberg)
langfristig eher bauliche Losungen anstreben.
Beleuchtung von Radwegen erhéht die Verkehrs- sowie soziale Sicherheit
und steigert die Nutzung auch zu dunklen Tages- bzw. Jahreszeiten. Zur
Vermeidung von "Lichtverschmutzung" sollte eine dezente/indirekte dunkle Abschnitte im Wegenetz
Beleuchtung & mutzung ' & . €
Beleuchutng der Wege mit intelligent gesteuerten LED-Lampen Wege abseits von Kfz-StraRen
(Bewegungssensoren schalten nur bei Bedarf das Licht ein) eingesetzt
werden.
| fur alle Fluss- Kanalbegleif h-
Beleuchtung Weegmannufer Stellvertretend genannt fiir alle Fluss- und Kanalbegleitenden Geh- und € ' Weegmannufer
Radwege.
Beleuchtung des FuB- und Radwegs, der parallel zum Munchner Ring
Beleuchtung des Ubergangs zw. Leinrittsteg und Hain (Hainbrucke) den Hain mit der Rad- und FuRgéngerbricke "Leinrittsteg" € ' Miinchener Ring / Hain / Leinrittsteg

Beleuchtung von Radschnellwegen

Umsetzung im Rahmen von Rv 10
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{B kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
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Gestaltung von Querungen und Erginzungen im Rahmen des Bahnausbaus (vgl. auch St 6, Fb 6, Ov 6)

Grundsétzlich ist der verfiigbare Raum der Bamberger Bahnunterfiihrungen und Briicken baulich begrenzt. Obgleich bietet der Bahnausbau eine einmalige Chance, diese langfristig gesetzte Infrastruktur neu zu gestalten. Dabei ist ob der Zielsetzung des VEP insbesondere auch darauf zu achten, dass
ausreichend Raum fiir den Umweltverbund zur verfiigung steht, die Barrierefreiheit gewahrt wird und zugleich die Erreichbarkeit der Stadt weiterhin Bestand hat. Die Stadtverwaltung hat im Rahmen der Verhandlungen mit der DB detaillierte und realistisch umsetzbare Anforderungen formuliert. Diese
werden seitens des VEP ganzheitlich unterstutzt.

Querschnittsanderung zu Gunsten regelkonformer beidseitiger Geh- und

Unterfiihrung Radwege mit ausreichender Breite. Beleuchtung. Funktion im .
Forchheimer StraRe Radverkehrsnetz: Stadtteilverbindung, Anschluss an Alltagsradwegenetz @ $333 - ' ey Forchheimer StraRe

Landkreis Bamberg

Eine Erweiterung der lichten Weite des Briickenbauwerkes ist notwendig fir

l.!.nterfuhrul'!g die regelkonforme Verbreiterung des gemeinsame Geh- und Radweges von @ €€€ - ' ) Minchener Ring
Miinchener Ring je 3,25 m inkl. Sicherheitsraume
Forderunge einer ,Rechtwinklige Querung siidlich Bestand mit Ost- und
West-Kreisel“ anstelle der bisherigen Eisenbahntiberfiihrung als Ersatz
. (Abstand der neuen EU von der alten ca. 75 m auf der Achse der
UnterfUhrung Einmiindung HedwigstralRe).
Niirnberger/Geisfelder StraRe Somit kénnen alle Fahrbeziehungen aufrecht erhalten werden.

Notwendige Forderung einer Fahrzeug-Durchfahrtshéhe von 4,00 m fir die @ €€€ - ' o m Nurnberger StraRe
Durchfahrt des Schwerverkehrs und eine Fahrbahnbreite von 8,00 m sowie
beidseitig Geh-/Radwege von je 4,50 m.

Die erforderlichen Sicherheitsraume sind jeweils mit auszubilden.

Fur einen barrirefreien Ausbau sollen die Geh- und Radwege nicht bis zur
vollen Tiefe der Fahrbahnunterfiihrung hinab gefiihrt werden.

Geh-/ Radweg zw. Niirnberger StraRe
und Bahntrasse

Forderung einer Anpassung des StraRenquerschnittes der
Bahnplanung (lichte Weite mit 11,00 m mit beidseitigen Gehwegen von 2,50
m und einer Fahrbahnbreite von 6,00 m. Die notwendigen Sicherheitsraume @ - ' e 1o) m MoosstraRe
Moosstrale sind nach RASt06 mit abzubilden. Der Radverkehr fahr im Mischverkehr auf
der Fahrbahn.

Unterfiihrung

Anlegen von regelkonformen und wegen der hohen Bedeutung im Rad- wie
FuBnetz ar 1en Geh- und Radwegen (beidseitig 2,00 m Gehweg +
2,00 m Radweg);

Im Bypass unter der Briicke ist eine einspurige Fahrbahn von 4,00 m mit
2,50 m Gehweg auf der einen und 3,50 m Zweirichtungsradweg auf der
anderen Seite durchzufiihren.
Pfisterbriicke & €€€ =1
Helle und freundliche Beleuchtung bzw. Gestaltung der Radwege ist
erforderlich

Pfisterbriicke

AnnastraRe, SchwarzenbergstraRe

Umgestaltung und Entwicklung der StraBenrdaume auch im Umfeld
notwendig v. a. Rad- und FuRverkehrsanlagen sowie Knotengestaltung
(Annastr., Anbindung Rampe zum neuen "Gleispark" Mannlehenweg,

Schwarzenbergstr.)
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# MaRnahme 2 5% Kurzbeschreibung ! i } ; z E g 33|5¢8|83 % 2198 ' m bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie konnen
feld T 3% horizont @inpEai G REEEEE | 2| g 2|23 88|gg|eL£ES = 3b im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
g g und gef. indirekten / langfristigen 5 CElSE|oH|L2 A R FuR | Rad oV : " i
% Effekten oder privaten Mobilitétskosten. | S 5 &ﬂ [rr} 5 S ﬁ § inhaltlich erweitert und angepasst werden.
Angemessene Geh- und Radwege.
Beidseitig 2,00 m Radweg und 1,80 m Gehweg.
Die Anbindung an den ROB mit Rampe von der ZollnerstraRe ist zu
beriicksichtigen. Die Auswirkungen des OPNVs durch den ROB auf die
ZollnerstraBe missen gepriift werden.
Unterfiihrun, Unterfiihrung k: trale Rolle spielen im Rah iner i tadtisch
g nterfiihrung kann zentrale Rolle spielen im Rahmen einer innerstadtischen @ €€€ = ' - ZollnerstraBe
ZollnerstraRe Verkniipfung der Radschnellwege (vgl. RV 10).
Die Unterfiihrung kann perspektivisch fiir eine Rad-, FuR- und OV-Achse sehr
bedeutend sein (vgl. Rv 2-3). Der Sanierungszeitraum konnte ggf. im Rahmen
von ohnehin stattfindenden Sperrungen genutzt werden, um die
Auswirkungen und Lenkungsmaglichkeiten auf unterschiedliche
Verkehrstrager zu erruieren.
Angemessene Geh- und Radwege.
Beidseitig 1,60 m Radweg und 1,80 m Gehweg.
Unterfiihrun, Baulich beengte Situation.
8 aulich beengte Situation @ €€€ - ' 2o m Memmelsdorfer StraRe
Memmelsdorfer StraRBe
Kreuzung Ludwigstr./Coburger Str./Memmelsdorfer Str.: Optimierung der
Fiihrung und Beriicksichtigung des Rad- und FuBverkehrs notwendig.
Planung der DB wird umgesetzt. Stadt hat kein Verlangen geduRert.
Briicke Beidseiti Ikonf Radverkehrsanl f der Briicke. Bestehend!
eidseitig regelkonforme Radverkehrsanlagen auf der Briicke. Bestehende @ = & Kronacher StraRe
Kronacher StraRRe stdliche Rampe (Geh- und Radweg) zur Anbindung Coburger StraRe
weiterhin barrierefrei erméglichen
Ersatz durch eine Feldwegbriicke;
Bahniibergan, Mischverkehr fiir Kfz-Rad-FuR;
sang L . s 'ver"e rurifz-Racus; . @ € - ' 3 Coburger Strae
Coburger StraRe Es ist eine ausreichende Breite fiir Begegnungsverkehre zwi schen KFZ, Rad-,
und FuRverkehr regelkonform zu erméglichen.
Bahniibergang Ersatz durch Feldwe'gunt.erfl..lhrung, vor.1 3,50 m.!)urchf.ahrtshohe und 6,00 m ) )
Gleisdreieck Fahrbahnbreite wie bisher nur eingeschrankt mit Kfz befahrbar; @ € = ' &b Gleisdreieck
(RIS Mischverkehr fiir Kfz-Rad-FuR
Bahniibergan A ktuelle Technik und Rechtslage; s
“g 1 g npassung an aktuelle Technik und Rechtslage; @ =| i | Aufsefhéflein
AufseBhoflein ansonsten keine Anderungen geplant
Neubau einer Briicke fiir den FuB- und Radverkehr als wichtiger
Neue Geh- Radwegbriicke ii i in Ost-West- Ri
g . Liickenschluss |nl1 Radverkehrsnetzvm Ost"West Richtung i @ ' 3 Gundelsheimer StraRe
Gundelsheimer StraRRe -> Lickenschluss der Cityroute Nr.5, damit Verkirzung Streckenldnge,
Erhohung Reisegeschwindigkeit, Erhéhung Verkehrssicherheit.
Neubau einer Briicke fiir die Forstwirtschaft und die als Wildtierquerung; .
Neue Bahnquerung Stadtwald g N @ =/ 1| Stadtwald

Nur eingeschrankt fiir Kfz befahrbar; nutzbar fir FuR- und Radverkehr
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[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. e} lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) .
Er ersetzt die vor der L in Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten - Masnahmen zur weiteren
AR e (e, ok iR el (i Vo der aufgefilhrten 00 Daueraufgabe e oo ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
E ] w| @ e
= ° Kosten- % = % ° i’ < § ] Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Handlungs & e E Umsetzungs K 5 %"._3_ T E|55|2 R Sinne der Analysen, Beteiligungsriickléufe zur
_ < . - asse 2 So|5 8| ¢, N0 2| g< — N . Fim [
# MaBnahme E 8 g Kurzbeschrelbung ) e berteksich rordermittel 5 |82 % % SEle32|2 =R = ' &b n bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld 3 3 g horizont ":n:;‘;’; isr"';iri‘:sf‘/"l‘:ng‘;;:‘:g; | £ 52/5% 885 g g = £3 im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
@ b S E|lhH|lL I o . . n
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten. | S E éﬂ frr @ § kS 3 3 Kz | Fub | Rad | OV inhaltlich erweitert und angepasst werden.
.x >
d ddpa e
Fortschreibung des Fahrradparkkonzeptes zur Erweiterung des Angebots an
Fahrradabstellanlagen sowohl im 6ffentlichen Raum als auch im privaten
Bereich (vgl. auch Fortschreibung Stellplatzsatzung hinsichtlich
Radabstellplatze, Handlungsfeld St). Definition von Bedarfstypen,
R ﬁ G tstadt
s Konzept Fahrradparken Schwerpunktbereichen und verschiedene Klassen von @ € 3 esamista
Ausstattungsmerkmalen/-erfordernissen.
weiterer Schwerpunkt kann "attraktives Anwohnerfahrradparken" sein.
Zielgerichtete Einrichtung neuer und Aufwertung bestehender
. Ausbau Radabstellanlagen im Q Fahrradabstellanlagen an Standorten u.a. in der Innenstadt und @ & Gesamtstadt
z offentlichen StraBenraum Stadtteilzentren, an 6ffentlichen Einrichtungen, an Bildungseinrichtungen, bereits begonnen Schwerpunkte in Innenstadt und Bahnhofsumfeld
an Geschaften, an OV-Schnittstellen.
Uberdachte Abstellanlagen bieten zusitzlichen Schutz und Komfort.
. Ausbau tiberdachter Neben dem Dach, sind auch seitliche Nisseschiitze, ggf. Ladegerite und @ & Beispielstandort Uberdach
{N o] n zur i ng:
z Radabstellanlagen SchlieRfécher relevant. Zielgruppen sind iberwiegend Langzeitparkende (z. eispieistandorte zur Uberdachung
B. Berufspendler und Anwohner)
Uberdachung bestehender Anlagen & An rel 1 Anl; dorten sind & hende Abstellanlagen zu
Rv7-3a - . N u.a. Am Kranen/Obstmarkt
Neubau iiberdachter Anlagen iberdachen bzw. sofern es keine Anlagen gibt, neu anzulegen. @ 3 /
Uberdachung von Abstellanlagen als Verkniipfungsstellen zum OPNV, an P+R{
an Haltestellen, P+R-Plitzen Platzen als Park & Bike Angebot (z. B. P+R Heinrichsdamm, P+R Kronacher ZO0B, Bahnhof, B&R, P&R, wichtige Haltestellen mit
Rv 7-3b (Park & Bike) und in Verbindung mit kinftigen e i 8. PR sdamm, P & 3 o , | BAR, PER, :
Mobilititsstationen Strale), sowie in Verbindung mit kiinfigen Mobilitdtstationen (z. B. groRem Einzugsbereich
Waizendorfer StraRe)
. ahrradhauschen in Wohngebieten ohne eigene Keller bzw. innerstadtische Wohngebiete,
Rv 7-3c¢ Fahrradhéuschen Fahrradhduschen in Wohngebi hne eij Keller b € & i 4dtische Wohngebi
Mehrfamilienhaussiedlungen Mehrfamilienhaussiedlungen
Rv 7-3d begrinte Diicher tberdachte Abstellanlagen ?der Fah“rradhauschen sind nach Méglichkeit mit @ € &% alle Standorte aus Rv 7-3
begriinten Dachern anzulegen
Ein neues Fahrradparkhaus in der Innenstadt
(z. B. in Leerstanden oder in Tiefgaragen) bietet groRe Kapazitdten und
Umnutzung von Leerstinden und/oder sichere sowie tiberdachte Abstellméglichkeiten, insb. fiir Langzeitparkende
. Berufspendl, it dem Rad N
R Tiefgaragen als (Berufspendler mit dem Rad) 36 Karstadt-Tiefgarage, Bahnhof
Fah"adparkhaus Umsetzung kann zunéchst auch nur temporar als Erprobungsphase laufen.
Beispielprojekte gibt es mittlerweie mehrere, z. B. Stuttgart, Bremen,
Niederlande
Erstellen Konzept fiir geeignete Radabstellanlagen fur Lastenrdder und Gewerbegebiete und Nahversor dorte;
- .. ﬁ Fahrradnhénger an Einzelhandelsschwerpunkten und in der Innenstadt Bereiche in der Innenstadt
z Konzept fiir Lastenradparken sowie an Kitas und Grundschulen (Schiiler-Bring-Verkehr); Vorteile ergeben @ € 3 (u.a. auch fiir Lieferanten und Anwohner);
sich auch im Sinne maglicher Lieferkonzepte (vgl. Wi) Kitas und Grundschulen
. .B. B:
o regelmiRige ) o i 2.B. am Bahnhof, )
R Entf Sch 5d Freigabe von Kapazitdten im Bestand durch Entfernung von Schrottradern ©o € 36 Handlungsempfehlungen des bayerischen
¥ ntfernung von Schrottradern Innenministeriums
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{B kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die beglei itung des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spteres Handeln sein. @  long (2035 | €ee hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgrin: direkter Bezug TR A .
Er ersetzt keil die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: i und lisse von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten - Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor idung der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe G::f.';;r:f:’,‘;:;:: a:f'::;f ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
o
o
.E 2 = ? = °fs 2 %n © Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
=) o Kosten- ° w558 e 2|35 |l e . . e
g & - Umsetzungs K 5 |52|£ HEE g|25|3% Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
_ < : = 2 |5 5 ; ] £ ™ 3 H Nros
8! # MaRnahme E 5% Kurzbeschreibung b ~ klasse - 2|28|88(83 )58 - 5 = ' - bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie konnen
feld E] 3% horizont @inpEai G REEEEEL | 2| g SlEB|SR|GE|EL 8 im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
3 = et G T S |“E|SE|PS|LE|20 |27 k2 | FuB | Rad | OV inhaltlich erweitert und angepasst werden.
= Effekten oder privaten Mobilitatskosten. | = S| e 3858 g, gep: b
3
Instandhaltung und Serviceangebote
RegelméRige Kontrolle (z. B. per Sensorbike) und Sanierung/Instandhaltung
von Radwegen und Fahrbahnrandern; Reinigung von Scherben (z.B.
verléssliche Kanaluferwege) und Laub;
Pflege und Instandhaltung der * Meldemoglichkeiten per App erweitern/vereinfachen; ©co - 'i' e} stadtweit
Radwege Sicherstellen eines entsprechenden jahrlichen Haushaltsbudgets und ggf.
Koordination/Kombination mit dem Instandhaltungsmanagement fiir
StraBeninfrastruktur (vgl. St 1-1).
Winterdienst Winterdienst fiir Radwege auswelt.eT und konsequent wichtige Radrouten T &
freirdumen
Gewidhrleistung einer sicheren Fiihrung von Radverkehr im
sichere Fiihrung an Baustellen Baustellenbereich ggfs. mit Beschilderung einer radverkehrsfreundlichen - 'n‘ &b
Umleitung an llen
Asphalt als bevorzugter Radwegebelag im Hauptnetz.
Bei StraRen mit Kopfsteinpflaster: behutsamer Einsatz von historische StraRenziige,
Fahrradfreundliche Fahrbahnbeldge erschiitterungsarmerem Belag an Fahrbahnrandern o v.a. Innenstadt. Ber eiiét
(z.B. geschnittener Naturstein); Beriicksichtigung des Denkmalschutzes und o » Beres
Welterbes
E-Ladestationen im &ffentlichen Raum und bei &ffentlichen Einrichtungen
mit ldngerer Verweildauer (z.B. Schwimmbader, Theater, Brose Arena,
Konzerthalle, ..)
5 = " u.a. an wichtigen Radrouten und Mobilitatsknoten
Service und Komfort fiir Radfahrende Netz aus Reparaturangeboten als Pannenbhilfe (Luftpumpe und Werkzeug) @ € 3b € (2.B. Bahnhof, ZOB)
Gepackstationen und Service fiir Radtouristen (vgl. Et 2) o !
Komfortmdoglichkeiten fiir Radfahrende (z .B. schrége Milleimer,
Ampeltrittbretter)
Radzdhlanlagen * Errichtung von Radzihlanlagen zur Evaluation und Offentlichkeitsarbeit @ € o an wichtigen Radrouten

Abklarung von Aspekten wie Betreibermodell, stationares/
flexibles/teilflexibles System, Fahrradtyp(en), Finanzierungsméglichkeiten,
Kooperationen, Analyse der Zielgruppen, Flachenbedarf, Standorte, sonstige
Infrastruktur
(z.B. Wartungswerkstatt, Kfz fir Transport der Fahrrader)

aufgrund einer relativ hohen Fahrradbesitzquote in der Bevélkerung ist

anzunehmen, dass eine der Hauptnutzergruppen Touristen sein werden. @ € &b @ Gesamtstadt

aufgrund der Topografie bietet sich ggf. ein Pedelec-Verleih an, dies kénnte

auch mehr Einheimische (die noch tiber kein eigenes E-Bike verfiigen) zum
Umstieg animieren.

Machbarkeitspriifung zur Einfithrung
eines Fahrradverleihsystems

Auch Lastenrader eignen sich sehr gut fiir Sharing-Modelle. In Bamberg gibt
es bereits ein kleines Angebot (lastenrad-bamberg.de), welches gestérkt
werden sollte.

s Gesamtstadt
Aufbau eines
hrradverleih entsprechend den Ergebnissen der Machbarkeitspriifung @ o) = (unter Vorbehalt auf die Ergebnisse einer
(E')Fa rradverleihsystems Machbarkeitsstudie)
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Der
Er ersetzt

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030

des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein.

die vor der L in

stellt die i F
iti Gremien erforderliche Di

und

Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein

von groReren Ei . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten

der aufgefiihrten

3

kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weiR: kein Zielbezug

weiB: kein Einfluss

mittel (2030)

mittel (< 2,5 Mio €)

D

lang (2035+)

€€€ hoch (> 2,5 Mio €)

oo

Daueraufgabe

Gesamtkosten bis Realisierung;
bei Daueraufgaben: pro Jahr

ZIELBEZUG

VERKEHRSMITTEL

Handlungs-
feld

MaBnahme

Evaluieren, Lernen, Umsetzen

"Am Ball bleiben"

Schliissel-MaBnahme
Sofort-
MaBnahme

Kurzbeschreibung

Der Radverkehr ist einer der innovativsten Verkehrstréger. Insbesondere im
(européischen) Ausland (Ddnemark, Niederlande) werden sténdig neue
Méglichkeiten entwickelt, um das Radfahren in der Stadt sicherer,
komfortabler und attraktiver zu gestalten.

Die Umsetzung solcher Innovationen in die deutsche StVO ist zumeist
langwierig, aber auch hier werden Fortschritte erzielt.

Als fiihrende Fahrradstadt in Bayern sollte die Stadt Bamberg stets auf dem
Laufenden sein, was neue planerische Méglichkeiten und Entwicklungen
betrifft und diese konsequent testen und anwenden.

Radschnellverbindungen - regionaler Radverkehr

Machbarkeitsstudie(n)
zu Radschnellverbindungen in den
Landkreis

Priifen von Potenzialen, Effekten zu MIV und OV, Kosten und Machbarkeiten
anhand verschiedener Trassenvarianten, Abstecken von Routenkorridoren
und MaRnahmen zur wesentlichen Verkirzung und
Attraktivititsverbesserung im gemeindeiibergreifenden Freizeit- und Berufs-
Radverkehr; Gesprachsaufnahme mit Nachbarkommunen

Das Vorgehen im AK "Schnelle Radverbindung BA-Forchheim-Erlangen”
kénnte ebenso als Vorbild dienen.

Umsetzungs-

horizont

Kosten-
klasse

Ohne Beriicksichtigung von Fordermitteln
und gef. indirekten / langfristigen
Effekten oder privaten Mobilitdtskosten.

Forderung
Umweltverbund

Mobilitat fir alle
Regionalverkehr &

Realisierung von
Radschnellverbindungen

Umsetzung gem. den Ergebnissen der Machbarkeitsstudien
Kooperation mit Nachbarkommunen

Weitgehend vom Kfz-Verkehr abgetrennte, querungs- und knotenarme
Routenfiihrung,
Breite orientiert an den Vorgaben fir Radschnellwege (4 m),
Belag eben und frei von Verspriingen fiir schnelles Fahren,
dem Tempo entsprechende Kurvenradien,
an Knoten nach Méglichkeit bevorrechtigt und gut einsehbar

Teil des Metropolradwegs

BA - Strullendorf (- Hirschaid) -
Forchheim - Erlangen,
bis Niirnberg

Treffen zur Planung eines Metropolradweges finden bereits statt.
Bamberg soll aktiv am Arbeitskreis "Schnelle Radverbindung Bamberg-
Forchheim-Erlangen" mitarbeiten und die Planungen und Realisierungen
vorantreiben.

Die Fiihrung des geplanten Metropolradwegs soll méglichst unter
Ertlichtigung des Bestandes auf der Regnitz-Radweg-Kanalroute erfolgen.
Die Ausstattung und Infrastruktur entspricht den Standards gem. bayer.
"Radhauptverbindung"

Der Anschluss in Bamberg erfolgt voraussichtlich an der Galgenfuhr zum
Kanalufer bzw. tber eine neue Geh- Radwegbriicke zwischen Neue Bughofer
StraRe und Weegmannufer.

Pendleraufkommen (SVP-Beschiftigte 2015):
1.654 (Strullendorf)/1.782 (Hirschaid)
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Erreichbarkeit
StraRen- &
Stadtraume

Luftschadstoff- &

Larmreduzierung

Bestandssicherung

& Effizienz

Verkehrs- & soziale

Sicherheit

Rad | OV

Verortung /
MaRBnahmen zur weiteren
Detailierung

Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie knnen
im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

Gesamtstadt,
nicht verraumlicht

Gesamtstadt und Umland

Der VEP gibt eine erste Einschatzung méglicher
Routenkorridore und Potenziale.
Diese sind als Arbeitsgrundlage anzusehen und
missen in der Machbarkeitsstudie sowie im Rahmen
der Umsetzung weiter konkretisiert werden.

Bamberg - Forchheim
entlang der Regnitz-Radweg-Kanalroute




[22) kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weil: kein Zielbezug

weiR: kein Einfluss

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) .
Er ersetzt die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten (‘D - Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe G::f.',";r:f:’,‘;:;:: a:ff:;f ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
@ L)
% Kosten- % = ; = ° °? ?=:° :';:D f_g Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Handl & & E TS 5 %o 2|e g E Sg|2 g 2% Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
5 - 2 AR ] °
andlungs: # MaRnahme ‘_E:’ § g Kurzbeschreibung ! I:4 - n k!asse i 5 E E % % 3 e .(.‘: é ﬁ b ": E = ' 36 m bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld 2 g horizont ":nd = indirekten/llja"ngmst'\gen Z |s85% SR|¢E E g = =4 im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
2 i SE|lbhH|lL s o) . . .
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten, | < £ én 5 @ £5 g = Kfz | FuB | Rad | OV inhaltlich erweitert und angepasst werden.
.x >
Die folgenden Verbindungen stellen Potenzialstrecken dar, die im Rahmen einer Machbarkeitsstudie zu priifen und konkretisieren sind:
Schnelle Radroute von Bamberg nach Hallstadt und ggf. weiter.
Pendleraufkommen (SVP-Beschaftigte 2015): 2.936
Rv 10-2b BA - Hallstadt Bamberg - Hallstadt - ggf. weiter
Fuhrung z. B. entlang der Hallstadter StraRe (Cityroute 4) mit Radstreifen 3 8 88!
und Umweltspur (vgl. Ov 3-2c); Alternativvorschlag aus der
Offentlichkeitsbeteiligung: Fiihrung durchs Gleisdreieck
Ausbau des Radwegs entlang der B 22 und Warzburger Str. (3,5 km)
Rv 10-2¢ BA - Stegaurach Pendleraufk?mmen (S‘VP—Beschaftlgte 2015): 1.533 & Stegaurach - Bamberg
Anschlisse an Cityroute 1,2, 10 und 11, entlang der B 22
somit auch Verbindung an Rv 10-2 Richtung Forchheim méglich
Flhrung z. B. entlang des Regnitzufers (3-5 km)
Anschluss an Cityroute 3, Gaustadt Bischberg - Gaustadt
Rv 10-2d BA - Gaustadt - Bischberg/Oberhaid ggf. Anbindung Hafen tber RheinstraBe/HafenstraRe 2o N 8 y
entlang der Regnitz, Anschluss an Cityroute 3
Pendleraufkommen (SVP-Beschaftigte 2015): 1.339
entlang der Memmelsdorfer Str./St 2190 bis Autobahn (5 bzw. 13 km)
Anschluss dort an Cityroute 6 und Uber HauptsmoorstraRe an Cityroute 7
(ZolInerstraRe) als zukiinftig potenzielle Umweltverbundachse bis zur .
Rv 10-2e BA - Memmelsdorf (- ScheRlitz) Innenstadt. @ o) von Memmelsdorf iber $t2190 - Hau"_tsmoomrase 1
ZollnerstraRe - Bamberg-Mitte
Pendleraufkommen (SVP-Beschéftigte 2015):
1.927 (Memmelsdorf) / 1.359 (ScheRlitz)
entlang der Podeldorfer StraRe / St 2281 (6-8 km)
Rv 10-2f BA - Podeldorf/Litzendorf Anschluss an Cityroute 8 @ & Podeldorf - Giber St 2281 - Pédeldorfer StraRe -
Bamberg (Anschluss an Cityroute 8)
Pendleraufkommen (SVP-Beschaftigte 2015): 1.325
Anschlusse, Briicken und Strecken entlang der B 22
Optimierung des Anschlusses der schnellen Radverbindung Niirnberg- Neue Bughofer StraRe, Munchner Ring, Rhein-Main-
n o = Erlangen-Forchheim-Bamberg und des stidwestlichen Landkreises an das Donau-Damm, Heinrichsdamm, Sendelbach, Neue
Fahrradknoten Siid Radwegenetz der Stadt Bamberg @ €€€ ' ] Bughofer StraRe, Kunigundendamm, Marienbriicke,
- (Vorschlag des VCD) Galgenfuhr, Bamberg Ost, Pettstadt, Bug, Aurachtal,
Klinikum
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{B kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MARBNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
. . . Der 2 .s.tellt die ! i aps £ i s des VEP dar \{nd soll Gru{\dlage ur\d Entscheidungshilfe f}]r spateres Handgln seirf. s @ lang (2035+) €€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug dunkelblau: direkt MaRnahmen zur weiteren
r ersetzt die vor der U in Gremien erforderliche Di und von groReren _Ergibt aus Sicht im Sinne der gesetzten pos———
T . . . . o esamtkosten bis Realisierung; o
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe bei Daveraufgaben: pro.ahr ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Deta|||erung
o
o0 2
% ° Kosten- % g 2 = ° : %" § x Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Handlungs- % & E Umsetzungs- K 5 'én a2l E H °: Els g _g 5 2 E Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklédufe zur
g # MaRnahme s S8 Kurzbeschreibung asse = |82/82|3¢|2B EN- 3£ bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld T 3% horizont Ohne Bertcksichtigung von Férdermitteln| = | 8 g | '€ 8 | © 3 £8|85 |25 = ' db | B im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
2 s und ggf. indirekten / langfristigen 53 (22|02 B8|2E|E2|2D| i | Fur | Rad | OV ! - !
% Effekten oder privaten Mobilittskosten. § g % & "_,5 E ﬁ i‘é inhaltlich erweitert und angepasst werden.
S 3 @ 2
&

Fb FuBverkehr & Barrierefreiheit

1 FuBgangerfreundliche Planungsprozesse

Unterhalt- stete Instandhaltung und Pflege/Reinigung/Winterdienst von
tandhal 1t * Gehwegverbindungen, o ' fe1o) Gesamtstadt
fiir Fuswege Anlage eines Wegekatasters
itdenk L von FuBwegersct 4 * Beriicksichtigung von kleir.lmaschigen FuRwegevernetzungen bei PI ] oo € ' . Gesamtstadt
im Planungsalltag im Bestand und Neubau
regelmaRige Beteiligung der Birgerinnen und Biirgern bzw. Akteuere zu
Belangen des FuBverkehrs (z. B. Gehwegenetz, Feststellen von
e o . . Handlungsbedarfen und Prioritdten).
©0
EetelllEERRIECHUTERE ERKEIE Konzentration auf ausgewahlte Themenaspekte (z. B. Querungen, € ' & Gesamtstadt
Barrierefreiheit, Gehwege, etc.), um Erwartungshaltung und Realisierbarkeit
im Verhdltnis zu halten. Im Nachgang zeitnahe Umsetzung von MaRnahmen.
5 F Handbuch und Richtlinie fiir die Planung und Gestaltung von StraBenraumen
Erstellung von Gestaltungsrichtlinien in Bamberg (Vglgauch Fb 4-1) € € ' &b Gesamtstadt

2 Aufwertung stadtischer StraBenrdume

Die bauliche und gestalterische Aufwertung der StraRen- und Seitenrdume
(im Berggebiet und in der Altstadt unter Beachtung der historischen

Neugestaltung von StraRen- und Gestaltung) ist an vielen innersstadtischen StraRen ein Thema. Wichtig ist
Seitenrdumen mit hoher Qualitét fiir * auf diesen Abschnitten ein fliissiger Verkehr im MIV und OPNV, jedoch @ €€€ - ' & | = Haupt- und SammelstraRen
den FuR- und Radverkehr $3 ebenso eine hohe Qualitat fiir den FuB- und Radverkehr. Um dies iiberein zu
bekommen kann auch hier die Umsetzung vorher definierter
Gestaltungsrichtlinien hilfreich sein (vgl. Fb 1-4 und Fb 4-1)
Neugestaltung der LuitpoldstraRe als reprasentative Achse zwischen
Innenstadt und Bahnhof mit hoher Bedeutung fiir alle Verkehrsmittel, insb.
aber auch OPNV, Rad und FuR. Attraktivierung der Seitenraume,
Erleichterung der Querung, Geschwindigkeitsreduzierung.
Luitpoldstrﬂaﬁe als‘Flaniermeile.entwickeln; konfliktarme Flihrung des Radverkehrs; .
Fb 2-1a reprisentative Achse zwischen ’ @ €€€ - ' e = LuitpoldstraRe

Prifung mittige Umwelt- bzw. Busspur;
moglichst flachiges Queren erleichtern (z. B. tiberfahrbarer
Mitteltrennstreifen oder Querungsinseln in kurzen Abstanden)
tiberlegte Anordnung von Kurzzeitparken und Ladezonen;
neues StraBenmobiliar und mehr Begriinung;

Bahnhof und Innenstadt

weitere StraRenrdume mit Handlungsbedarf im Seitenraum und zugleich
hoher Relevanz fiir den MIV und OPNV sind z. B.:
KonigstraRe, Buger HauptstraRe, Gaustadter Hauptstr., Hainstr., Ludwigstr.,
Niirnberger Str., Wildensorger HauptstraBe/Jakobsberg, @ €€E
Schranne/Lugbank/Geyerswérthstr., Kaulberg, ...

KonigstraRe, Buger HauptstraRe, Gaustadter

m Hauptstr., Hainstr., Ludwigstr., Niirnberger Str.,
Wildensorger HauptstraRe/Jakobsberg,

Schranne/Lugbank/Geyersworthstr., Kaulberg, ...

Fb 2-1b Gestaltung weiterer StraBenréume

hier sind weitere Umbaukonzepte zu Gunsten aller Verkehrsteilnehmer zu
entwickeln.
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{B kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MARBNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. . ane dii el .
Er ersetzt die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten e) lang (2035+) €ee hoch k 25 Mio €) U e dunkelblow: drekt Masnahmen zur weiteren
AR e (e, ok iR el (i Vo der aufgefilhrten 00 Daueraufgabe e oo ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
o
E Kosten- o 2% I Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
.'é B :g 3|2 g\ = g5z sE(3% Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
Handlungs- |, MaRnahme s | &% Kurzbeschreibung e klasse S 5328|5883 (82|75 bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld ﬁ K < horizont Ohne Beriicksichtigung von Fordermitteln| = | & 2 T8 £ 3 % gl 8E L5 - ' éb | | im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
E = P el e ) 8 |“E|SE|PS|LE IS0 |27 k2 | FuB | Rad | OV inhaltlich erweitert und angepasst werden.
§ Effekten oder privaten Mobilitatskosten. s S| e e g 3 gep:
Mit der Kettenbriicke hat die Stadt Bamberg positive Erfahrungen zu
gleichberechtigenden StraRenraummodellen (dhnlich Shared Space oder
Begegnungszone) gesammelt; dies sollte auch auf andere StraRen- und
Platzbereiche in der Stadt Gibertragen bzw. modifiziert werden. Alle Neben einigen prominenten und vieldiskutierten
Verkehrsteilnehmer bewegen sich dabei méglichst gleichrangig; die StraBenraumen (z. B. Lange StraRe, JudenstraBe,
Umgestaltung zentraler Riume Zuweisung der Fahr- und Gehbereiche erfolgt intuitiv, unterstiitzend Domplatz, Lugbank, KarolinenstraRe) bietet sich die
zu Mischverkehrsflichen mit hoher * gegliedert durch Oberflichen, dezente Farbgestaltung oder Rinnen und @ €€€ =1 ' & | = Anwendung des Prinzips v.a. in den kleineren,
Aufenthaltsqualitit s-4 Mobiliar. Der Raum ist niveaugleich bzw. nur weich separiert. Die rechtliche innerstadtischen Gassen zur Aufwertung der
Umsetzung erfolgt in Deutschland meist als verkehrsberuhigter (Geschifts-) begrenzten Flachen an. Die folgende Auflistung
Bereich. erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Die Aufnahme solcher StraRentypen und die Umsetzung in/von vorher
definierter Gestaltungsrichtlinien (vgl. Fb 1-4 und Fb 4-1) ist zielfihrend.
Die Lange StraRe bleibt verkehrberuhigter Geschaftsbereichs (20 km/h).
Der Radverkehr wird in beide Richtungen freigegeben.
Niveaugleicher Ausbau der StraRe mit klar erkennbarer Separation zw.
Ausgestaltung der Fahrbahn und Seitenrdumen (ansprechend gestaltet, z. B. Markierungen,
Langen Strae Rinnen oder Oberflachen, Begriinung und Mobiliar); @ €€€ - ' b FQ Lange StraRe
MIV und Busverkehr z. B. auf einer Mittelfahrspur, daneben
beidseitig (optisch) abgesetzter Raum fiir Radverkehr; Parken nur an
ausgewiesenen Stellen fiir Sondernutzer (z. B. Menschen mit Behinderung,
Ladezonen, Lastenrdder, nur wenige Bereiche fir sehr kurzes
Parken/Halten), weiterhin sehr giinstige Tarife in den nahen Parkbauten.
Die StraRenrdume und Gassen im Umfeld der Langen StraRe stellen ein
hohes Potenzial zur weiteren Aufwertung der Innenstadt und Erweiterung
Aufwertung der StraBenrdume im Urnfeld der Langen der Wohn- und Aufenthaltsbereiche dar. StraRenraume im Umfeld der Langen StraRe (u.a.
StraRe Auch hier ist eine ebenerdige StraBenraumgestaltung als - ' &b Zinkenworth, Habergasse, Generalsgasse,
Mischverkehrsfliche priorisiert. Diese erlaubt zudem eine Freigabe fir den HellerstraRe)
Radverkehr in beide Richtungen, sofern es sich um EinbahnstraBen handelt.
Wegebeziehungen werden verkiirzt und attraktiviert.
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Der

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030

des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein.

stellt die

Er ersetzt die vor der L

in politi: Gremien erforderliche Di:

und

. Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten

Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor:

von groReren Eil

der aufgefiihrten

2]

kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weil: kein Zielbezug

weiR: kein Einfluss

mittel (2030)

mittel (< 2,5 Mio €)

D

lang (2035+)

€€€ hoch (>2,5 Mio €)

oo

Daueraufgabe

Gesamtkosten bis Realisierung;
bei Daueraufgaben: pro Jahr

hellgrii

indirekter Bezug

dunkelgriin: direkter Bezug

ZIELBEZUG

hellblau: indirekt
dunkelblau: direkt

VERKEHRSMITTEL

Handlungs-
feld

MaRBnahme

Schliissel-MaRnahme

Sofort-

MaRnahme

Kurzbeschreibung

Umsetzungs-

horizont

Kosten-
klasse

Ohne Beriicksichtigung von Fordermitteln
und ggf. indirekten / langfristigen
Effekten oder privaten Mobilititskosten.

Mobilitat fiir alle

Forderung
Umweltverbund

Regionalverkehr &

Erreichbarkeit

StraRen- &
Stadtrdume

Luftschadstoff- &

Larmreduzierung

Bestandssicherung

& Effizienz

Verkehrs- & soziale

Sicherheit

FuB

Rad

ov

Verortung /
MaBnahmen zur weiteren
Detailierung

Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

Fb 2-2¢

Aufwertung des Knotenbereichs

Am Knécklein/ Maternstr./ Sutte/ Altenburger Str.

Umgestaltung des gesamten Knotenbereichs mit abgestimmten, farblich
andersartigem Oberflachenbelag (historisch dezent); niveaugleich mit leicht
abgesetzter Fahrbahnfldche der Altenburger Strae - Am Knocklein
(vorfahrtberechtigt); Integration der Haltestelle (hierzu Abweichung von der
Ebenerdigkeit/Hochbord) und Radwegeausfahrt Domgrund; zusétzlich
Sitzmobiliar; Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich erméglicht flachiges
Queren und gewahrleistet trotzdem den Verkehrsfluss.

Abbinden von MaternstraRe und Sutte am Torschuster, um Kfz-Zahlen zu
reduzieren (die aktuell fiir einen verkehrsb. Bereich noch zu hoch sind) ,
Zufahrt von Stiden lediglich fur Anlieger frei (vgl. Fb 2-4)

Am Knécklein/ Maternstr./ Sutte/ Altenburger Str.

Fb 2-2d

Belebung des Domplatzes

Hier liegt im Prinzip bereits ein Mischbereich vor. Bereich zum Ein- und
Aussteigen markieren, ansonsten Parken durch Poller und Sitzwiirfel 0.4.
unterbinden. Platz durch Méblierung und andere Angebote stérker beleben.
Tempoeinhaltung durch Kopfsteinpflaster sowie erhohtes
Passantenaufkommen und damit einhergehende Querungen sichern

Domplatz

Fb 2-2e

Optimierung des Bereichs
Torschuster

Abbindung des stidl. Arms (Maternstr./Sutte), vgl. Fb 2-3; farblich abgesetzte
Pflasterung des gesamten Knotenbereichs (nach Osten bis zur DomstraRe)
als Mischverkehrsflache (Priifung keiner Gehwege im Tor) mit leicht
abgesetzter Fahrbahn von Jakobsplatz - Michelsberger StraRe; Kontakt-LSA
fur das Tor (Dauergriin fir West-Ost-Richtung, Anmeldung von Osten aus,
Komplettsperrung bei durchgangswilligen FuBgangern); ausreichend breite
Flache westl. des Tors lassen, um Abbiegen in Michelsberger Str. und
gleichzeitig wartende Kfz Richtung Osten zu erméglichen. Warnschild
FuRgéanger auf beiden Seiten des Tors.

Torschuster

Fb 2-2f

Storchsgasse
niveaugleiche StraRenraumgestaltung

Abbau der Bordsteinkanten (denn so schmal bieten sie kaum echte
Sicherheit), Verbreiterung der Geh-Flache durch Ausgestaltung zur
Mischflache (verkehrsberuhigter Bereich), Verkehrschwenkung durch Kiibel
und markierte Parkmoglichkeiten, dadurch Schutz der Hauseingange

Storchsgasse

Fb 2-2g

sandgebiet

Der gesamte Bereich zwischen KarolinenstraBe und Markusbriicke/Untere
SandstraRe ist bereits im Fokus der Planungen. Durch die
"Interessengemeinschaft interesSAND..." als Tragerverein fiir das
StraRenmanagement sind bereits viele StraBenrdume umgestaltet und
MaRnahmen realisiert worden. Als direktes Altstadtgebiet ist die
Aufenthaltsqualitat dort weiter zu steigern. Langfristig sollten alle
StraRenrdume entsprechend ausgestaltet und verkehrsberuhigt sein.

€€€

Sandgebiet
(u.a. Sandbad, Schrottenberggasse, Ringleinsgasse,
Katzenberg, HerrenstraRe, Untere SandstraRe)
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[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. e} lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) .
Er ersetzt die vor der L in Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten - Magnahmen zur weiteren
Zele die erforderliche Richtung vor, schaft aber kein Vor der aufgefilhrten 00 Daueraufgabe | Cpapnenens e ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
2 oo L)
E Kosten- 2 = 3 = @ | c = Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
] g osten R A R R Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
. = c < = . 9| c 2 ‘g 3
Handlungs- K] &£ . Umsetzungs- klasse 2 |55|58|c3|58588| s P~ N ’ L
I:4 # MaRnahme E § g Kurzbeschrelbung N 4 e Bericsicn S 5 |82 % % SE|S 2 ﬁ § n O = ' &b m bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld 3 = horizont ne e""; sl 'gk”"gv‘:" ‘;', eenl £ 15 2 ST SR|eElEY|cs - im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
8 s und gaf. indirekten / langfristigen S |“E|SS5|PGR|2E|S2|2P| kiz | FuR | Rad | OV inhaltlich erweltert und an i
= Effekten oder privaten Mobilittskosten. | S S| o ] ﬁ 5 altlich erweitert und angepasst werden.
.x >
. . weitere Verkehrsberuhigung und Aufwertung bzw. Attraktivierung fur den u.a. Am Kranen/KapuzinerstraRe, SiechenstraRe-
verkeheremh'gst:aggl;";:;lxe"u"g weiterer FuBverkehr und Aufenthalt, z.B durch Einrichtung von verkehrsberuhigten = ' & Untere KonigstraRe, Holzmarkt, Heumarkt,
in der Altstadt Gechéftsbereichen (T20-Zone), Gestaltung von Mischfldchen, Ausweitung FischstraRe, EdelstraRe, StangstraBe, KeBlerstraRe,
von FuRgangerzonen, etc. PromenadenstraRe (vgl. ZOB, Ov 2-1)
Die StraRen und Gassen nérdlich der KénigstraRe verfiigen ebenfalls Giber ein
Aufwertung der StraBenrdume zwischen Kénig- und hohes Potenzial als attraktive Wohnquartiere mit Bedeutung fiir den FuB- N N
" N B . ) N MittelstraRe, Farbergasse, Tocklergasse, Letzengasse
HeiliggrabstraRe und Radverkehr. Auch hier bietet sich eine ebenerdige Neugestaltung als @ €€€ L ' & & & &
Mischverkehrsflachen an.
Um die Situation an einigen Knoten und StraRenabschnitten verbessern zu
konnen, ist eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs erforderlich. Neben der durch
die Ziele des VEP angestrebten Verkehrsabnahme durch Nutzung anderer
Verkehrsmittel und gedndertem Verhalten ist dies teilweise nur durch
Verlagerungen (von zumeist Durchgangsverkehren) und Sperrung von
Fahrbeziehungen zu erreichen.
Verlagerung von Kfz-Verkehren zur An den foleenden beiden. beisielhaft angefdhrten stell " N
A q M n den folgenden beiden, beispielhaft angefiihrten Stellen, erscheint eine Torschuster;
Beruhlgung rog MISChve.rkEhrSﬂaChen Sperrung zielfihrend. Im Rahmen von zuriickliegenden BaumaRnahmen € ' & Podeldorfer StraRe
und Wohnquartieren wurde die Realisierbarkeit der 1en temporar r 1 ohne
deutliche Nachteile oder Kapazitdtsprobleme zu erzeugen.
Natiirlich sind auch weitere Einsatzorte vorstellbar, so wurde z. B. im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung der Vorschlag zur Bildung von
Superblocks aufgefiihrt, der zwar konzeptionell keine Aufnahme in den VEP
erfuhr, die grundsatzlichen Maglichkeiten allerdings verdeutlicht und als
Anregung fiir weitere verkehrsberuhigte Quartiere dienen kann.




Der

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030

stellt die

Er ersetzt

die vor der L
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Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor:
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der aufgefiihrten

. Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten
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kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weil: kein Zielbezug

weiR: kein Einfluss

mittel (2030)

mittel (< 2,5 Mio €)

D

lang (2035+)
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Daueraufgabe

Gesamtkosten bis Realisierung;
bei Daueraufgaben: pro Jahr

ZIELBEZUG

VERKEHRSMITTEL

Handlungs-
feld

MaRBnahme

Schliissel-MaRnahme
Sofort-

MaBnahme

Kurzbeschreibung

Umsetzungs-
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Kosten-
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Ohne Beriicksichtigung von Fordermitteln
und ggf. indirekten / langfristigen
Effekten oder privaten Mobilitétskosten.

Mobilitat fiir alle

Abbindung
Sutte/MaternstraRe
am Torschuster

Um den Kfz-Verkehr in den engen StraRenraumen Sutte und MaternstraRe
zu reduzieren sowie die Knotensituation am Torschuster zu entspannen, ist
die Abbindung der beiden StraBen (Sutte/MaternstraRe) am Torschuster
zielfiihrend.

Die derzeitige Durchfahrmoglichkeit ist nicht nur kritisch fir die Anwohner,
sondern auch fiir weitere FuBgénger, darunter viele Schiiler auf dem Weg
zur Domschule, der Montessori-Schule oder dem Kaiser-Heinrich-
Gymnasium, dem Don Bosco-Hort sowie der Musikschule.

Dazu wird der stidliche Arm des Knotens am Torschuster fiir den Kfz-Verkehr
gesperrt. Sutte und MaternstraRe bleiben von Suden fiir Anlieger jedoch
weiterhin befahrbar. Der Durchgangsverkehr wiirde damit génzlich in diesem
Bereich herausgenommen (je StraRe rd. 2.000-2.600 Kfz/Tag weniger).

Im Gegenzug entstiinden Verkehrszunahmen am Unteren Kaulberg (ca.
+1.500 Kfz/Tag) sowie in Wildensorg (ca. +600 Kfz/Tag), die jedoch deutlich
geringer ausfallen und somit abwickelbar sind.

Die jiingste Sperrung wéhrend der Baustellensituation zeigte, dass eine
solche MaBnahme verkehrlich leistbar ist.

Einsatzpriifung von
Umweltschleusen / modale Filter

Priifung von Unterbrechungen des Kfz-Verkehrs an Knoten durch
sogenannte Umweltschleusen. Durchfahrtméglichkeit fiir Fahrrad und ggf.
Bus bleibt erhalten, direkter Kfz-Verkehr wird unterbunden. Flexible Sperren
(bei Busfreigabe) konnten technisch z. B. durch versenkbare Poller gel6st
werden, auch Beschilderungslésungen wéren denkbar, allerdings wére eine
Missachtung nicht auszuschlieBen. Ohne flexible Freigabeerfordernis bieten
sich bauliche Lésungen an, die simpelsten durch z. B. Pflanzkiibel.

Die nétigen Umwegfahrten machen die Nutzung des Kfz auf dieser Achse
unattraktiv und fiihren v.a. zur Verlagerung externer Verkehre auf die dafir
vorgesehenen HauptstraBen bzw. werden kurze Wege im Quartier aufgrund

des Zeitvorteils eher mit dem Rad oder zu FuR zuriickgelegt.

Entlastung der Anwohner von Larm, Aufwertung des StraRenraums mit mehr
Wohn- und Lebensqualitdten, z. B. auch durch FahrradstraBen und
verkehrsberuhigte Bereiche

Magliche Verlagerungen des Verkehrs sollten zuvor im Verkehrsmodell
gepruft werden.

Forderung
Umweltverbund

Regionalverkehr &

Erreichbarkeit
StraRen- &
Stadtrdume

Luftschadstoff- &
Larmreduzierung

Bestandssicherung

& Effizienz

Verkehrs- & soziale

Sicherheit

Rad | OV

Verortung /
MaBnahmen zur weiteren
Detailierung

Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

Sutte, MaternstraRe, Torschuster

Begriinung und staddtische Alleen

Baume beeinflussen positiv das Stadtbild und -klima. Sie spenden Schatten
und sind Heimat fiir vielerlei Arten. Sofern die rdumlichen Bedingungen dazu
ausreichen und technische vErsorgungsinfrastrukturen dies nicht
ausschlieRen, sind Baume und Alleen in den StraRenrdumen zu erhalten und
auch neu anzulegen.

Alleen sind nur in ausreichend breiten StraBenrdumen realisierbar:
keine Unterschreitung der erforderlichen Geh- und Radwegbreiten,
Beriicksichtigung der Befahrbarkeit fiir Busse und Lkw, auch einseitige
Baumreihen oder Bdume im Wechsel sind vorstellbar.

Pflege und Schutz der Alleen

Pflege bestehender Alleen (inkl. Erarbeitung von Lésungswegen zur
Beseitigung moglicher Engstellen im Seitenraum aufgrund der Baume), aber
auch ggf. Ersatz von alten oder klimatisch/standorttechnisch eher
ungeeigneten Baumen durch andere Arten oder passende
Ersatzpflanzungen.

43716

geeignete Wohnquartiere
z. B. Gartnerviertel: HeiliggrabstraRe, Siegelgraben

Gesamtstadt

z. B. LuitpoldstraRe (mdgl. Erhalt des alten
Baumbestands)




[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. e} lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) .
Er ersetzt die vor der L in Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten - Masnahmen zur weiteren
AR e (e, ok iR el L Vo der aufgefilhrten 00 Daueraufgabe e oo ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
2 00 L)
.I:E Kosten- % = ; = °? %“ 5 TS Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
g 2 - R R - R Sinne der Analysen, Beteili iickluf
Handlungs- K] £ s Umsetzungs- klasse 2 |SE|E5|c5|22|58|al inne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
= e i K T 3 2olg®|cS|@a %Y bestmoglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld & Ma@nahme 3 ﬁ g S horizont Ofne Bertiksichigung von Fordermitein | 2| B g '_E S|e8| L2 25 |2 £| = ' éb | im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
3 Z und ggf. indirekten / langfristigen F Q g sg|l5 & ZE|SR| 2P| ke | FuR | Rad | OV " . o
2 Effekten oder privaten Mobilitétskosten. | S 5 éﬂ [rr} 5 S ﬁ s inhaltlich erweitert und angepasst werden.
.x >
Fb 2-4b Anlage neuer Alleen und StraBenbaume Identifizierung ne.uer Potenzllalraume flfr die f\nlage weiterer Alleen oder & T &% = 2. B. Zollnerstr., Kunlgund?nruhstr., Artur-Landgraf-
einzelner Seitenraumbdume in der Stadt Str., KapuzinerstraBe
Platze schaffen den Charakter einer Stadt und bieten Bewohner:innen und
A m Besucher:innen einen Ort zum Verweilen sowie Raum fr soziale Kontakte. Standorte u.a. abhéngig von Flachenverfiigbarkeit.
£ o} Attraktive Plitze Dabei ist nicht die GroRe des Platzes entscheidend, oft sind es die kleinen @ €€ ' 30 Detailplanung im Einzelfall.
Ecken, die die Qualitat eines Quartiers ausmachen.
2. B. Weide/Markusplatz, Am Kranen/Obstmarkt,
Schranne, Domplatz, Jakobsplatz/Sutte,
Prifung und Entwicklung von MaRnahmen zur Steigerung der Laurenziplatz, Buger Hr;uptstraﬂe geye{swﬁrthplatz
Aufenthaltsqualitat auf &ffentlichen Platzen (z. B. durch bauliche Hol mar’kt Heumarkt Prom’enadenstraf&e !
ZI , Heu 9 2
Fb 2-5a Programm zur Attraktivierung dffentlicher Platze Neugestaltung/-aufteilung, StraBenmobiliar, Begriinung). Erstellung einer € Lo .
Schénleinsplatz, Schillerplatz
Prioritatenliste (z. B. Sitzungsvortrag A61 "Offentlicher Raum und Bleichanger/W nderbpr l\'/lar'ean:t S’t Wolfzan
ey ichang u urg, i z, St. gang-
Aufenthaltsqualitét in der Innenstadt").
q ) Platz, Troppauplatz, Gartenstadt, Wilhelmsplatz,
MaternstraBe
Attraktive Sitzgelegenheiten fir alle Alters- und Nutzergruppen Gesamtstadt;
Fb 2-5b Mehr Sitzmélichkeiten an passenden Standorten im 6ffentlichen Raum (nicht nur "normale Banke", ' & 2. B. entlang von Alltagswegen zu Nahversorgern, in
© sondern auch innovatives Mobiliar, ggf. teil-beweglich und vielféltig Aufenthaltsbereichen (Platze, Parks, Ufer), vor
einsetzbar) Kindergérten und Schulen, an Haltestellen...
Gesamtstadt;
. N . . z. B. Heumarkt, FleischstraBe Ecke Vorderer Graben,
. - Anlegen zusatzlicher (kleiner) Platze und Parks zum Verweilen und Ausruhen
Fb 2-5¢ Einrichtung neuer Verweilraume - . P, . . ' 3 entlang der ZollnerstraRe, Klosterpark Ecke
(pocket parks, Spielplatze, kleine Griinflaichen mit Sitzgelegenheit, etc.). KiosterstraRe / Spiegelgraben, Schulplatz am
Kaulberg
elle 0 e e d esse g Vo egeverbind ge
Ein engmaschiges FuBwegenetz ist von zentraler Bedeutung, damit kurze
Wege gelaufen werden. Dazu gibt es noch zahlreiche "Abkiirzungen" und
SchlieBen von Netzliicken / Querstiche in der stadt, die fir eine feinere Vermaschung bzw. Verkiirzung ' & Gesamtstadt;
b
Q Einrichtung kurzer Wege der Gehzeiten sorgen konnen. im Folgenden sind einige konkrete Beispiele genannt:
Auch die unter Rv 4-1 gelisteten Radwegeverbindungen sind haufig fur
FuRgéanger nutzbar.
Herstellung der Gehwege entlang der Wildensorger Einrichtung einer Gehwegeverbindung entlang der Wildensorger StraRe, .
Fb3-1a Wildensorger StraRe / Carl-Schmolz-We
StraRe insb. zw. Carl-Schmolz-Weg und Haltestelle Wildensorg. Str. @ ' 3 € / €
Neue Wegeverbindung zwischen Breitackerstr. und Prifung und ggf. Errichtung einer FuB- und Radwegeverbindung vom "
Fb 3-1b BreitéckerstraBe / Andreas-Hofer-StraRe
Andreas-Hofer-StraRe Megalith-Gelande abwarts zur Andreas-Hofer-StraRe @ ' 3 /
Fb3-1c Neue Wegeverbindung zwischen Breitackerstr. und Prifung und ggf. Errichtung einer FuBwegeverbindung von der @ ' &% BreitickerstraRe / FloRergasse
Fl6Rergasse BreitdckerstraRe zur Fl6Rergasse 8
Neue Wegeverbindung zw. Jakobsberg und St. Getreu Errichtung einer barrierefreien Ful bindung zwischen Jakobsberg N .
Fb 3-1d I . Jakobsberg / Villa Remeis / St. Getreu
Uber Villa Remeis und St.-Getreu durch den unteren Bereich des Garten der Villa Remeis ' 3 e/ /
N Wi bind ischen Lorby d
Fb 3-1e cue Wegeverbin ‘;25:;';;;" orbersgasse un Errichtung einer FuRwegeverbindung zwischen Lorbersgasse und Jakobsberg ' 36 Lorbergasse / Jakobsberg
Neue Wegeverbindung zw. . . . . .. .
Fb 3-1f Wérth- und KatzheimerstraRe Neue Geh- und Radwegeverbindung zwischen Wérth- und KatzheimerstraRe ' o) WaérthstraRe / KatzheimerstraRe
Fb 3-1, Neue Wegeverbindung zw. Unterer Seelgasse und Errichtung einer FuR- und Radwegeverbindung zwischen Untere Seelgasse ' Untere Seelgasse / Oberer Stephansber,
& Oberem Stephansberg (StraRenende) und Oberer Stephansberg (Parkplatz Bildungszentrum) 8 P 8
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[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellblau: indirekt Verortung/

hellgriin: indirekter Bezug

Der stellt die beglei itung des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. @ n : R dunkelblau: direk .
g (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) unkelgriin: direkter Bezug lunkelblau: direkt M
Er ersetzt keil die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: i und lisse von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten - asnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor idung der aufgefiihrten ©o  Daueraufgabe G::f.',";r:f:’,‘;:;:: a:ff,':;f ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung

o
E o o | % & w = . ~ .
= ° Kosten- = .- B < o|& < ] » Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Handl & . 5 Umsetzunes. = ca _g x| % § ] R Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
andlungs- # MaRnahme = 55 Kurzbeschreibung [ ~ klasse 5 |5%|22|s¢8|83 24 i @@ | bestmoglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie konnen
feld E] 3 § horizont Oh"::;‘;';k;"z’i‘:ﬁ(‘:zf‘/"I‘a"n:r"i::z:‘e'" s |5¢ g 3| E28|% E £ E = <] im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
4 2 LE|AZ| 2 . " o
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten, | < £ én 5 @ £5 = Kfz | FuB | Rad | OV inhaltlich erweitert und angepasst werden.
.x >
Fb 3-1h Neue Wegeverbindung Friedrichsbrunnen/Leinritt Errichtung einer Fuf- und Radwegever?ln.dung 2wischen Friedrichsbrunnen ' D Friedrichsbrunnen / Leinritt
und Leinritt
. Ab, Miinch Ring (Heinrichsbriick Einrichtung eines Abgangs vom Miinchener Ring (Heinrichsbriicke) runter zur
Fb 3-1i gang vom Mtnchener 'T‘g' einrichsbricke) zur 8 BaNg; ; 8 ) ' fe7o) Miinchener Ring / Jahnspitze / Heinrichbriicke
Jahnspitze Jahnspitze
i Neue Wegeverbindung von der KatharinenstraBe zur Einrichtung einer neuen FuB- und Radwegeverbindung von der N .
Fb 3-1] KatharinenstraRe / ZollnerstraRe / Spiegelfelder
) ZollnerstraRe KatharinenstraRe zur ZollnerstraRe durch die Spiegelfelder @ € ' & / / Spieg
Herstellung der Gehwege An der unteren StauffenbergstraRe fehlen auf Hohe HauptsmoorstraRe die
Fb 3-1k StauffenbergstraRe / HauptsmoorstraRe
StauffenbergstraRe Gehwege. Diese sind herzustellen. @ ' & & / P
Errichtung einer FuRwegeverbindun, ischen dem Tiefpunkt des
Fb 3-11 Neue Wegeverbindung Milchweg/Leinritt ichtung el u w severbincung zwi C ) tefpul ' fe2o) Milchweg / Leinritt
Milchweges und dem Leinritt
Fb3-1m LiickenschluB Moos- bis ArmeestraRe Neue Wegeverbindung von der MoosstraRe bis zur ArmeestraRe ' 30 zw. MoosstraRe, ArmeestraBe
Neben neuen Wegen, sind es auch die bestehenden, die attraktiver und Gesamtstadt:
Aufwertung von Gehwegverbindungen verkehrssicherer gestaltet werden sollten. Dabei sind ausreichende Breiten ' ) . N -
L . . . im Folgenden sind einge konkrete Beispiele genannt:
und feste Oberflichen die Merkmale, die zuerst herzustellen sind.
Aufwertung der Gehwege Verbreiterung der Gehwege entlang der EgelseestraRe
Fb 3-2a EgelseestraRe
EgelseestraRe (v.a. zwischen Peunt- und MariensstraRe) @ ' & &
Aufwertung der Gehwege . " i
Fb 3-2b GasfabrikstraRe Sanierung der Gehwege an der GasfabrikstraRe @ ' D GasfabrikstraRe
Fb 3-2¢ Umbau Brucknersteg Umbau des Brucknersteges um dort FuB- und Radverkehr zu erméglichen @ ' D Brucknersteg
Aufwertung der Gehwege am Kaulberg und Stephansberg
Fb 3-2d Aufwertung der Gehwege Kaulberg/Stephansbery Kaulberg, Stephansberg, Laurenziplatz
€ & e/Stepl € (v.a. Laurenziplatz bis Oberer Stephansberg) ' & 8 Step & P
Fb3-2¢ Durchgéngige Gehwege entlang der Schweinfurter Errichtung von Gehwegen er.\tlang der Schweinfurter StraRe (Hausnummer 3 ' &% Schweinfurter Strage
StraRe bis Untere SandstraRe)
Aufwertung/Errichtung einer direkten und durchgéngigen
Verbind BA-Ost bi | cadt FuRwegeverbindung von BA-Ost bis zur Innenstadt.
‘erbindungswege von -Ost bis zur Innensta N . . . N . . ;
Fb 3-2f schaffen/aufwerten Dazu bietet sich eine Verbindung durch die Spiegelfelder (Brenner- bis ' D Spiegelfelder, BA-Ost
Neuerbstr.) und weiter bis zur Lagardekaserne an.
(vglu.a.Rv 3-3)
Sicherung der Gehwege Ecke HainstraBe/Richard- um u.a. die Zuwege zum Arztehaus zu sichern, sollten die Gehwege baulich N N
Fb 3-2, HainstraRe/Richard-Wagner-StraRe
g Wagner-StraRe vor Falschparkern vor Falschparkern gesichert werden (z. B. Poller oder Begriinung) @ ' & / 8
Der Treppenaufgang vom Erhardhaus, Richtung Villa Remeis, und der N .
FuRwegebeziehung Wildensorger StraRe zur St.-Getreu- PP 8 'g N 8 . o L zwischen Wildensorger Strae und St.-Getreu-
Fb 3-2h Strae Trampelpfad vom Spielplatz Wildensorger StraRe sind wichtige fuRlaufige ' D StraRe
Verbindungen zwischen Abtsberg, Ottobrunnen und Jakobsberg.
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4 Barrierefreies Bamberg

Handbuch , BArrierefrei*

Erweiterung des bestehenden technischen Leitfadens zur Barrierefreiheit um
weitere Aspekte
wie z. B. Parken fiir Menschen mit Behinderungen, Ausweisungspraxis und
Information von Baustellen und BaumaBnahmen, geeignetes Stadtmobiliar
(Sitzgelegenheiten, 6ffentliche Toiletten, ...)

Als Verwaltungshandbuch zur Beriicksichtigung barrierefreier Standards bei
Neuplanungen und Umbauten der StraBen- und Wegeinfrastruktur. (vgl.
auch Fb 1-4)

{B kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €)
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. [23) lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €)
Er ersetzt die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten oo D fgaby Gesamtosten bis Realisierung; ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL
p auerautgabe bei Daeraufgaben: pro Jahr
o
£ ] o | & w| @ 2
5 ° Kosten- T lwS|E8|ge|esS|2a]8.
Handlungs & ¢ E Umsetzungs Kl 5 |Za|gE(fe|lcm|28/3%
- = 5 : P asse S |3¢8|e8|gala5|28|2%
s 58 = | §2|2ejgE|83|52|%
feld # MaRnahme 3 s Kurzbeschreibung horizont Ohne ericksichtigung von Fordermitiein| £ | B 5 |55 | T8 (2 F |25 |2 £ = ' b | M
i s E".Lr:dgg;.indi(ek:enﬁazifzift(wsent 3 |&¢ _ag &2 R B vt | FuR | Rad | BV
3 fekten oder privaten Mobilitatskosten. | S S| 2 ERIR g

Verortung /
MaRnahmen zur weiteren
Detailierung
Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen

im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

nicht verraumlicht

Erstellung eines barrierefreien Stadtplans mit konkreter Verortung u.a.
folgender Aspekte: Steigung, schwierige Oberflichenbeschaffenheit,

inkl. Umfeld und Zuwegung

bzw Mobilitatsschnittstellen.

i i ) ' i . Gesamtstadt
Barrierefreier Stadtplan / App Behindertenparkplatze, 6ffentlich zugangliche und barrierefreie Toiletten, @ = ' & " € s
Rampen, Treppen, Automatiktiiren, abgesenkte Uberginge
Entwicklung eines Handlungsprogramms (mit Prioritdten) und sukzessive
f a Umsetzung im &ffentl. Raum; Kosten i.d.R. in Gesamtsumme von (Umbau-)
Barrierefreier Umbau 4
R d * Planungen enthalten, dariiber hinaus aber Bereitstellung eines jahrlichen ©o €€E€ - ' &% | = Gesamtstadt
von StraRlen und Wegen 55 Etats fir Umbauten an bestehenden StraRen (z. B. fiir Installation eines
Blindenleitsystems)
Barrierefreie Mobilitatsschnittstellen Barrierefreie Gestaltung von Zuwegungen und Umfeldern wichtiger OPNV- @ €€E = ' &% = Bahnhofsvorplatz, ROB, ZOB, Fernbushalt, S-Bahn BA:

Siid, Mobilstationen, ...

Barrierefreiheit in historischen StraBenraumen

Zusammenstellung und Umsetzung von Maglichkeiten zur Integration
barrierefreier Elemente in historische StraBenraume. Besondere
Herausforderung: enge Raume, unebene Oberfldchen, Denkmalschutz,
Stadtgestalt)

v.a. Innenstadt, Berggebiet
(z. B. Torschuster, Domberg, Griiner Markt,
Obstmarkt, Heumarkt, ...)

Fb 4-3c

Installation eines Blindenleitsystems

zusammenhangende Einrichtung eines Netzes von Hilfsmitteln fiir Blinde und
Seheingeschrinkte im 6ffentlichen StraRenraum; Einbindung wichtiger
Routen und Ziele

Fb 4-3d

Instandhaltung der Wege/ Beseitigung von Stolperfallen

Das offentliche Wegenetz ist regelmaRig zu prifen und im Sinne der
Barrierefreiheit Schritt fiir Schritt in Stand zu setzen.
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Wege und Umfeld bedeutender 6ffentlicher
Einrichtungen

z. B. Weegmannufer, Neue Bughofer StraRe




{B kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MARNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. ) lang (2035+) €€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug dunkelblau: direkt MaRnahmen zur weiteren
Er ersetzt die vor der L in polif Gremien erforderliche Di und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten S . JRR—
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe ::?g‘:u::;:;ga‘;e:a;:;::rg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailieru ng
o w @
‘FE Kosten- % =l ; = ° "? E’ = z Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Handin & & £ Umsetzungs K 5 §° ‘3 R & £ 5 g2 5 2% Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
5 3 £ . - asse S |2¢%|s8|s53|85|08|=®E i i
feld I:4 # MaRnahme E % 5 Ku rzbeschrelbung rorf 8 e Berdckschtinung von Forcermtten| B g % % % % % E é ﬁ g P = ' &b a be?tmoglu:hen Zielerreichung des VEP dar. Sie kc.mnen
ﬁ a § orizon und gt Inirekten / langiristigen Z 52 _5 g % g S E|E 3 <38 b rut | Rad v im !Iahms,fn der Ur.nsetzungsphase und Evaluation
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten. | = 5 é" & § 5|3 3 u 2 inhaltlich erweitert und angepasst werden.
K @ >
Gesamtstadt;
Einrichtung einer Treppendatenbank mit Erfassung der Lage, des baulichen Verbindungen von Wegen auf Briickenbauwerke,
Anlage/Aufwertung & Instandhaltung Zustands, der Qualitits- und Ausstattungsmerkmale (Barrierefreiheit, oo P Trep:ﬁfim Berggebgiet U”nter?umng:n g
Beleuchtung, Wegweisung), laufende Instandsetzung und Aufwertung; wo C o
von Treppenanlagen g, Weg) . i)ch P eﬁ 2 vgl. auch Fb 6 und Karte 14 im Analysebericht
8 & 8 P im Folgenden einiege Beispiele:
Erneuerung der Treppen, z. B.: ] _
Im Wiesengrund/Paradiesweg Im Wiesengrund/Paradiesweg
Erneuerung von Treppenanlagen Milchweg @ ' . Milchweg
Hinterer Bach/Kaulberg Hinterer Bach/Kaulberg
Stephanskirche Stephanskirche
Ersatz der T A Bt Ersatz der Treppenanlage Am Borstig zum Wendebereich
o ec;urlips:r:\p;n e Flurbereinigur e durch eine | e Rampe; auch wichtig fiir ' e 1o) Am Borstig
Radverkehr / Stadtteilvebindung und wichtige Beziehung nach Hallstadt
Errichtung einer direkten Verbindungsrampe am Bleichanger zum
Errichtung einer Rampe zw. Bleichanger und Adenauerufer; N
Bleichanger/Adenauerufer
Adenauerufer auch wichtig fur Radverkehr / als Stadtteilverbindung im Routennetz ' k] ger/
enthalten
Neue Treppe

Bienenweg/Regensburger Ring

Neuer Aufgang vom Bienenweg zum Regensburger Ring

Erhalt zentraler Pkw-Stellplatze und
deren Erreichbarkeit fiir
tseingeschrankte Menschen

Erhalt des Bestands bzw. Umwidmung normaler Pkw-Stellplatze zu
Behindertenstellplatzen (aber auch begrenztes Angebot an Kurzzeitparken
fiir z. B. Eltern-Kind oder Senioren (z. B. vor Arztehiusern) im Falle von
mangelnden Alternativen und Beriicksichtigung bei Umgestaltungen von
StraBenrdaumen
auch weiterhin: Berticksichtigung bei Sperrungen wahrend Festen,
Veranstaltungen (z .B. Sandkerwa)

Barrierefreiheit im OPNV

gem. PBefG ist bis 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit des OPNV zu
erreichen. Eine Priorititenliste zum Umbau der Haltestellen lexistiert, ist
stetig zu aktualisieren und ziigig abzuarbeiten; siehe auch Ov 4-1
Die Stadt sollte daran ankniipfend, die Zuwegungen und das
Haltestellenumfeld barrierefrei gestalten (vgl. Fb 4-3).

47 /67

€€€

Bienenweg / Regensburger Ring

z. B. am Maxplatz, FleischstraBe, Heumarkt,
Heinrichsdamm, HeinrichstraRe,
Promenade/Ecke Franz-Ludwig-StraBe, Domplatz

Gesamtstadt; Haltestellen und Umfeld




B kurz(2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weik: kein Einfluss

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellblau: indirekt Verortung /

hellgriin: indirekter Bezug

Der stellt die beglei itung des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. @ n : R dunkelblau: direk .
g (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) unkelgriin: direkter Bezug lunkelblau: direkt
Er ersetzt keil die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: i und lisse von groReren Eil . Er gibt aus I Sicht im Sinne der gesetzten S . P Masnahmen zur weiteren
- . . q i - esamtkosten bis Realisierung; SE
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe bei Daueraufgaben: proJahr ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Deta|||erung
o - °
'FE Kosten- % = 2 = ° °fs 'é" g e Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
= 2 s w3|G T £ 215 N[0 = i R .
Handlungs <& _g Umsetzungs Kl 5 S8z § 8g|le5|2T Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
_ < : = asse 2 |3%|58|s3|85|58|x< q f
MaRnahme 2 g Kurzbeschrelbung ) e berteksich cordermican] | B 2 % % 2Ele 2 ER-a bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld 3 3 horizont ":n:;‘;’; isr"';iri‘:zf;‘l‘:ng‘;;sz’g; il s |8 2| E% 885 E 2 ':; % 2 im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
@ g & |16 o || s " 5 .
2 Effekten oder privaten Mobllitatskosten. | S Elpa 21558 s inhaltlich erweitert und angepasst werden.
5 @ == 1a =

5 Querungsanlagen an StrafRen

Anlage neuer Querungsinseln, FuBgangeriiberwege, FuRganger-LSA und weitere bauliche oder regulative Losungen bzw. Verbesserung der bestehenden, im Hinblick auf Barrierefreiheit (Null

taktile Leif Kontrastfarbe)

und vielseitige Nutzbarkeit (Breite auch fiir Kinderwagen und Fahrréader geeignet)

Nachriistung bestehender FuRgéngeriiberwege (FGU) bzw. anderer
Querungshilfen im Hinblick auf Barrierefreiheit und Nutzbarkeit (z.B.ldngere
Querungszeiten an FuR-LSA, Verbreiterung der Mittelinsel, schwellenfreie

Uberginge, taktile Elemente, Absenkungen, Beleuchtung) Gesamtstadt
vgl. auch Karte 14 im Analysebericht;
z. B.: Barrierefreie Querung vom Biécker/ZOB zur Apotheke und zum einige Beispiele im Folgenden:
Rathausvorplatz (Franz-Ludwig-Str./Promenadenstr.) Franz-Ludwig-StraRe/PromenadenstraRe
Sicherung der Querung des freien Rechtsabbiegers Heinrichsdamm / Heinrichsdamm / Augustenstr.
Verbesserung bestehender * ﬁ Augustenstr.; Optimierung der Querungshilfe Niirnberger Str. / @ €€€ ' & Nirnberger Str. / Holzgartenstr.
Querungshﬂfen 6 Holzgartenstr.; Optimierung der Querungshilfen am Kunigundendamm Kunigundendamm
Optimierung des FuRgéngeriiberwegs am Laurenziplatz Laurenziplatz
Optimierung des FuRgéngeriiberwegs am Spielplatz Buger Str. / Th.-Heuss- Buger StraRe / Theodor-Heuss-Ring
Ring; Bordsteinabsenkungen und barrierefreie Querungen in der Gartenstadt, z.B. Ferdinand-Tietz-Str.
Gartenstadt; Knoten Annastr./Starkenfeldstr.: Schiiler- und Radverkehren Starkenfeldstr. Héhe AnnastraRe
sollte hier im Rahmen des Knotenumbaus Bahnausbau (vgl. St/Rv 65) leichter Schillerplatz

und gesicherter queren kénnen; Schillerplatz: Die Bedarfsampel am
Schillerplatz bietet teils zu wenig Aufstellmoglichkeiten.
Optimierungsmoglichkeiten sollten an allen FGUs gepriift werden.

Ergdnzung neuer FuRgangeriiberwege bzw. weiterer Querungshilfen an
StraRenabschnitten und Knoten mit hohem FuBgangeraufkommen oder auf
Schulwegen;

Gesamtstadt
nach Prifung értlicher Rahmenbedingungen (u.a. Fahrbahnbreite, vgl. auch Karte 14 im Analysebericht;
FuRgénger- und Kfz-Aufkommen) in geeigneter Form (Querungsanlagen einige Beispiele im Folgenden:
ohne/mit Vorrang fiir den FuRverkehr: z. B. Inseln, "Zebrastreifen"/R-FGU,
FuRgédnger-LSA). Kloster-Langheim-StraRe
Schweinfurter StraBe
z. B.: Querungshilfe tber die Kloster-Langheim-StraRe Mittleren Kaulberg
Anlage neuer Querungshilfen * * nordlich des Raatschkatlwegs bzw. an den Schulen @ ' 3 Spiegelfelder
36 Querungshilfe tiber die Schweinfurter StraRe (Am Heidelsteig, FeldkirchenstraBe,
vom Maienbrunnen zum Leinritt; Querungshilfe Giber den Mittleren Kaulberg WeiRenburgstraRe, PestalozzistraRe)
(Hohe Kroatengasse); bevorrechtigte Querungsstellen (Zebrastreifen und Wiirzburger StraRe
Radfurt) auf der Geh- und Radverbindung durch die Spiegelfelder; Artur-Landgraf-StraRe
Zusatzliche Querungshilfen an der Wiirzburger StraRe LichtenhaidestraRe
(FuBverkehrsbeziehungen bei den Einkaufsmérkten) HainstraRe
Querungshilfe Artur-Landgraf-Str. / Wiirzburger Str. (in Planung) Memmelsdorfer StraRe
Querungshilfe LichtenhaidestraBe (in Planung)
HainstraRe auf Hohe Villa Dessauer, fiir die Querung zur Tiefgarage
Bamberg Stid und zum geradlinig verlaufenem Gehweg auf der Ostseite
Ausgestaltung der Fahrbahnmittelbereiche als Universalfahrstreifen fiir Gesamtstadt
Flachige Querungserleichterung Linksabbieger ' fexo) vgl. auch Karte 14 im Analysebericht;
(z. B. mittels Belagswechsel, Pflaster) einige Beispiele im Folgenden:
Umgestaltung des StraRenabschnitts und Knotenpunktes; HainstraRe
‘orschlag: beg Mittelbereich Haif nordl. Richtung Stiden weiter als FahrradstraBe, Abbieger dorthin deutlich ' & HainstraRe

Richard-Wagner-Str. zuriicknehmen und freiwerdenden Raum als begehbaren Mittelbereich (zw. R.-Wagner-Str. und Schénleinsplatz)

ausgestalten (vgl. Rv 3-3 und Rv 3-4)
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fiir FuRganger

40 Sekunden; Priifung des Einsatzes von Restgriinzeit-Displays

Verdeutli des Griinpl Querungsbereichs Am

Kranen/Obstmarkt

Darstellung des flachigen Querungsbereichs im StraBenbelag. Am
Kranen/Obstmarkt; Beriicksichtigung des historischen Stadtbilds

Allgriinphasen-Schaltung am Markusplatz

Priifung, ob die Méglichkeit besteht, den Bereich Markusplatz Phasenweise
komplett fur FuBverkehr griinzuschalten.

Allgriinphasen-Schaltung am Bahnhofsvorplatz

Im Rahmen der Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes ist zu prifen, ob die
Maéglichkeit besteht, dort Phasenweise den kompletten Knotenbereich fur
FuRverkehr griinzuschalten.
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Die LuitpoldstraRe als bedeutende Achse zwischen Bahnhof und Innenstadt
Vorschlag: begehbarer Mittelbereich weist erh6hten Querungsbedarf auf. Im Rahmen der Neugestaltung ist ein
‘'orschlag: begehbarer Mittelbereicl . N .
8 Luipoldstmﬁe begehbarer Mittelbereich zu priifen, um Querungen flichig zu erleichtern. @ €€€ ' & LuitpoldstraRe
Bei Umsetzung einer mittigen Busspur sind in moglichst kurzen Abstanden
Querungsinseln anzulegen. (vgl. St & Rv)
alle LSA-Knoten mit FuRverkehr
Priif LSA-Schal Verls iinphasen fi
Verbesserung von LSA-Schaltungen rlfung der LSA-Schaltungen und Verlangerung der Griinphasen fr 2. B. Lange StraRe, KonigstraRe, Obstmarkt, Obere
FuBgédnger; nach Maéglichkeit Verkiirzung der Wartezeit auf max. ' e 1o)

KonigsraRe, Steinweg, LuitpoldstraRe,
Pfahlplatzchen, Schillerplatz, ...

Am Kranen/Obstmarkt

Markusplatz

Bahnhofsvorplatz
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Neue Briicken vgl. auch Rv 4-2 @ ' &6
fiir den FuBverkehr zu den Bahnunterfiihrungen siehe Fb 6
Neubau des Geyersworthsteges, welcher auch Radverkehr erméglicht.
Dadurch wird ein autofreier Anschluss an die Fahrradzone Schranne
Fb 5-5a Neubau G érthst G orthsts
cubau Geyersworinstee geschaffen und die kritische Begegnungen zwischen FuR und Rad auf dem €€€ Lo ' 3 eyersworthsteg
Steg vermieden.
Neubau des Brucknersteges um dort auch Radverkehr zu erméglichen und
Fb 5- Neubau Brucknerst:
b 5-5b eubau Brucknersteg kritische Begegnungen zwischen FuR und Rad auf dem Steg zu vermeiden. ' ] Brucknersteg
FuB- und Radwegbric Briicke zwischen Erba-Gelande und Hafen auf Hohe der
Fb 5-5¢ b UE"rb:H‘Zfeg" rucke HafenstraRe/RegnitzstraRe. Entlastet die Europabriicke und erméglicht die @ €€€ ' 7o) Erba - HafenstraRe
Umfahrung mehrerer kritischer Knotenpunkte (vgl. Rv)

6 Gestaltung von Querungen im Rahmen des Bahnausbaus

Grundsatzlich ist der verfiighbare Raum der Bamberger Bahnunterfihrungen und Briicken baulich begrenzt. Obgleich bietet der Bahnausbau eine einmalige Chance, diese langfristig gesetzte Infrastruktur neu zu gestalten. Dabei ist ob der Zielsetzung des VEP insbesondere auch darauf zu achten, dass
ausreichend Raum fiir den Umweltverbund zur verfiigung steht, die Barrierefreiheit gewahrt wird und zugleich die Erreichbarkeit der Stadt weiterhin Bestand hat. Die Stadtverwaltung hat im Rahmen der Verhandlungen mit der DB detaillierte und realistisch umsetzbare Anforderungen formuliert. Diese
werden seitens des VEP ganzheitlich unterstutzt.

Querschnittsanderung zu Gunsten beidseitiger Geh- und Radwege mit
Unterfiihrung ausreichender Breite (2,00 m Rad, 1,80 m FuR); @ €€€

Forchheimer StraRe Zugang per Treppe zum Haltepunkt BA-Std ist erforderlich;

helle und freundliche Beleuchtung bzw. Gestaltung

- ' 7o) Forchheimer StraRe

Beidseitig sind Geh- und Radwege mit ausreichender Breite, von 3,25 m inkl.
Sicherheitsraum, anzulegen. Dazu miissen Briicken und Seitenraumbreiten @ €€€ - ' ey Minchener Ring
erweitert werden. Helle und freundliche Beleuchtung bzw. Gestaltung.

Unterfiihrung
Miinchener Ring

Schwierige stadtebauliche Situation; Verfolgung der Zwei-Kreisel-Variante
der Stadt mit zwei Kreisverkehren und beidseitigen ausreichend breiten Geh-

Unterfiihrun,
. R g und Radwegen von 4,50 m Breite. @ €€€ - ' &b ﬁ Nirnberger StraRe
Nirnberger/Geisfelder Strae Helle und freundliche Beleuchtung bzw. Gestaltung der Gehwege ist
erforderlich

Angemessene Seitenraumbreiten fir FuRganger von 2,50 m je Gehwegseite;
Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr; @ - ' 7o) m MoosstraRe
helle und freundliche Beleuchtung bzw. Gestaltung

Unterfiihrung
MoosstraBBe

Anlegen von angemessenen Geh- und Radwegen
(beidseitig mind. 2,00 m Gehweg + 2,00 m Radweg);

Im Baypass unter der Briicke ist eine einspurige Fahrbahn von 4,00 m und
mit 2,50 m Gehweg auf der einen und 3,50 m 2-Richtungsradweg auf der
anderen Seite a durchfiihrend.

Pfisterbriicke @ €€€ - ' &b | = Pfisterbriicke
Helle und freundliche Beleuchtung bzw. Gestaltung der Gehwege ist
erforderlich

Umgestaltung und Entwicklung der StraBenraume auch im Umfeld
notwendig, v.a. Rad- und FuBverkehrsanlagen sowie Knotengestaltung
(Podeldorfer Str., Annastr., Schwarzenbergstr.)
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Eine Durchfahrtshohe von 4,00 m ist fiir die Nutzung des OPNV notwendig.
Die Fahrbahn betragt 6,50 m. Es sind beidseitige Gehwege von 1,80 m und
Radwege von 2,00 m abzubilden. zzgl. Sicherheitsraume. Helle und
freundliche Beleuchtung bzw. Gestaltung der Gehwege ist erforderlich

Die Anbindung an den ROB mit Rampe von der ZollnerstraRe ist zu
beriicksichtigen. Die Auswirkungen des OPNVs durch den ROB auf die @ €€€ - ' &b Eﬂ ZollnerstraBe
ZollnerstraBe missen gepriift werden.

Unterfiihrung
ZollnerstraBBe

Die Unterfiihrung kann perspektivisch fiir eine Rad-, FuR- und OV-Achse sehr
bedeutend sein (vgl. Rv 2-3). Der Sanierungszeitraum kénnte ggf. im Rahmen
von ohnehin stattfindenden Sperrungen genutzt werden, um die
Auswirkungen einer autofreien ZollnerstraRenunterfiihrung zu erruieren.

Eine regelkonforme Durchfahrtshéhe von 4,50 m ist fiir die regelkonforme
Anpassung der Unterfiihrung fiir die HauptverkehrsstraRe und den OPV
(Fernverkehr) notwendig.

Die Fahrbahn betragt 6,50 m. Es sind beidseitige Gehwege von 1,80 m und
Radwege von 2,00 m abzubilden. zzgl. Sicherheitsrdume.

Helle und freundliche Beleuchtung bzw. Gestaltung der Gehwege ist

Unterfiihrung
notwendig €€€ - 7o) m Memmelsdorfer StraRe
Memmelsdorfer StraRe @ '
Anwohnerparken ist im Stichweg BrennerstraBe aufgrund der
Feuerwehraufstellflichen nicht mehr méglich.
Kreuzung Ludwigstr./Coburger Str./Memmelsdorfer Str.: Optimierung der
Fiihrung und Beriicksichtigung des Rad- und FuBverkehrs notwendig.
0 "
: Briicke
@ Planung der DB wird umgesetzt. Stadt hat kein Verlangen geduRert @ - fe70) Kronacher StraRe
2 Kronacher StraRe
& Ersatz durch eine Feldwegbriicke;
: Bahniibergan, Mischfii fz-Rad-FuB; es ist ei ich Breite fil
[t} gang ischfiihrung Ki z. ad-FuB; es ist eine ausreichende Breite fir @ € = ' & Coburger Strafe
2 Coburger StraRe Begegnungsverkehre zwischen KFZ, Rad-, und FuBverkehr regelkonform zu
ermoglichen.
(=)
N Bahniibergan
© . _g 3 Ersatz durch Feldwegunterfiihrung, Radverkehr im Mischverkehr @ € - ' 7o) Gleisdreieck
o Gleisdreieck
w
—
N Bahniibergan i ; .
& "g " g Anpassung an aktL.JeIIe"Technlk und Rechtslage; @ = ,n‘ & AufseRhflein
2 AufseRhoflein ansonsten keine Anderungen geplant
~
— " 7 . . " )
3 Neue Geh R:’-deegbrucke Neubau einer Briicke fur den FuR- und Radverkehr @ ' & Gundelsheimer StraRe
a Gundelsheimer StraBe Breite: 5,00 m
)
| Neubau einer Briicke fiir die Forstwirtschaft und die als Wildtierquerung; :
[t} Stadtwald
o Neue Bahnquerung Stadtwald Nur eingeschrankt fiir Kfz befahrbar; nutzbar fir FuR- und Radverkehr @ = w 3 adtwa
w
3 Barrierefreie Baustellenplanung und Wia'hren: (desf lzahnau'sb;l;s ist ein :f'al;rieref[;faies V\Illedgekzgrlzept*z.u erstellen
' n i und (ggf. dynamisch) auszuschildern. Dies soll den Birger*innen
©
o kurze Umleuungen wiéhrend des ermoglichen, auf moglichst kurzen Wegen zu FuR, mit dem Rad, Rollator und @ € ' &b Bahnquerungen
w

Bahnausbaus Kinderwagen die Bahn bzw. Baustellen zu queren.
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a O & Ve gsverke
dity (el
onzeptionelle Be g 0 erke
Anreize & f\ngebote zur Pkw-freien * 2 Angebote zur Nutzung des Umweltverbunds bei Anreise und Aufenthalt in oo € = “ Gesamtstadt
Anreise bzw. Aufenthalt S8 Bamberg.
u.a. in Kooperation mit Hoteliers, Gastronomen
z. B. Gepackservice, Leihrader, E-Ladestationen, kostenlose OV-Tickets,
Et1-1a Service-Angebote fiir Touristen ohne Auto S ’ . 8 ' . ! Gesamtstadt
€ Vergiinstigung und Goodies bei Abgabe der Autoschliissel/Anreise ohne € “
Auto)
starkere Bewerbung der BAMBERGcard als Vergiitungsmodell zum
Et1-1b Starkung der BAMBERGcard werbung utofreien Aufenthalt gutung = € “ Gesamtstadt und ggf. Ausweitung aufs Umland
Vorrangige Darstellung der Erreichbarkeit mit Bahn/OPNV auf
Tourismusbroschiiren und Internetseiten. Im Rahmen des
Et1-1c Anreisebeschreibung autofrei Online, Print
8 Forschungsprojektes OmU wird derzeit von der STVP und weiteren € “ & ' !
Konsortialpartnern ein Konzept erarbeitet und umgesetzt.
Information fiir Touristen: Uberarbeitung PArkleitsystem; Digitalisierung von
. Parkplatzangeboten; Darstellung in einer App.
Et1-1d Parken in der Innenstadt ’ Innenstadt
In der Innenstadt lohnt es sich nicht, kostenloses Parken im StraRenraum zu € E
suchen, Parken nur in den ausgewiesenen Parkhduser bzw. am P+R
Et1-1e Bus und Bahn aufeinander abstimmen Busse an Bahntakte anpassen Bahnhof/ZOB
bei Bedarf mehr Taxistande an touristischen Zielen, touristische Schwerpunkte
Et 1-1f Taxi-Angebot erweitern Taxen besser sichtbar machen/Lage der Taxisténde, “ (2. B. Innenstadt, Ber, Zbiet Hbf)
bessere Ein-Ausstiegsbedingungen o . Bereg !
Planerische Beriicksichtigung méglicher neuer Tourismusstandorte bzgl.
Beriicksichtigung zukiinftiger, ihrer verkehrlichen Erreichbarkeit, oo € = Gesamtstadt,
potenziell neuer touristischer Ziele insb. mit OPNV, (Leih-)Rad, FuRwege und Beschilderung; potenzielle touristische Zielorte
2. B. Michelsberg (Priifung Aufzug/Standseilban), Gértnerstadt
orde g de a d d 3 erto
Forderung des Fahrrad- und
Wi i rt . Qualitétsverbesserung im Angebot des Fahrradtourismus “ Innenstadt und entlang touristischer Radrouten
andertourismus
Et2-1a Radtourismus im (Stadtmarketing) TKS im Stadtmarketing: /}ktuahﬂeruﬂng und Erweiterung von Kartenmaterial/ € “ Online, Print
Informationsbroschiren und Pauschalangeboten
Imagegewinn durch Bamberg als Fahrradstadt; Ansprache von Zielgruppen
Et 2-1b Radurlaub in Bamberg (Radtouristen); Uberzeugung der Akteure vor Ort (Hotels, Verleiher, @ € Gesamtstadt und Region

Tourveranstalter)

Vernetzung von Fernrad- und
Wanderwegen mit der Radregion

Bamberg und dem stadtischen Netz

Herausbildung von zentralen Einstiegspunkten ("Serviceknoten") in die Stadt
(Infotafel, Fahrradboxen, Abstellanlagen, Gepacksafes, E-Ladestation)

Priifung Wanderwegekonzept

Priifung und evtl. Anpassung der touristische Rad- und
Wanderroutenfiihrung;
insb. zwischen Bahnhof und Innenstadt (z.B. LuitpoldstraBe) und
Regnitzradweg
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am TKS bereits vorhanden, weitere z. B. an der
Konzerthalle (Einstieg Regnitzradweg) und Bahnhof.

Gesamtstadt




® kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weiR: kein Zielbezug

weiB: kein Einfluss

Veranstaltungsverkehr

Veranstaltungsbezogene
Angebotsausweitung im OPNV

Einsatz von Sonderbussen und Taktverdichtung
z. B. Konzerten, Sportevents, Stadtfesten
(inkl. entsprechender Bewerbung und Kommunikation).

Bei GroRveranstaltungen (z. B. Arena, Sandkerwa, Weihnachtsmarkt) wird
dies bereits praktiziert, das ist beizubehalten und konsequent auszuweiten.

Ausweitung der Kombiticket-Angebote
und spezielle Tarife

Reisebusse

Wassertourismus

Neuordnung des Kreuzfahrtschiff-
Bustransfers

Eintrittskarten kombiniert mit OV-Anreise-Ticket;
Ausweitung des Angebots und starkere Bewerbung der Méglichkeiten (auch
bei Eventanbietern); Gewinnen von Kooperationspartnern;
Zusatzliche Anreize schaffen: z. B. auf Veranstalterseite im Rahmen der
Stellplatznachweise bei neuen Genehmigungen von Veranstaltungsorten
oder auf Kund ite durch ielle Tarife und Er bei Nutzung
des Umweltverbunds;

Lenkung durch Parkgebiihren und Ticketerstattung

Erganzung des Reisebuskonzepts
(Anfahrtrouten, Haltestelle MuRstraRe, Parkplatz Margaretendamm) um
weitere Busreiseabsetzpunkte an touristischen Zielen zur Lenkung und
Verteilung des Aufkommens

Radverkehrsfiihrung an den Haltestellen berticksichtigen
(Ausstieg von Menschengruppen muss umfahrbar bleiben)

Teile des Berggebiets nur noch mit Kleink befahrbar, At g von
gef. Shuttlediensten dorthin. Uberwachung und Sanktionierung von Bus-
Falschparkern

Anpassung und Neukoordinierung der Transferbushaltestellen
unter Berticksichtigung neuer Méglichkeiten.
2.B. Umgestaltung ZOB (kleine Shuttlebusse), Haltepunkte fiir Reisebusse
mitnutzen,
gef. Integration von Stadtbussen in den Touristentransfer
Priifung von Wassershuttles vom Anleger zu
Am Kranen, Leinritt (Hohe Konzerthalle), 0.4. (vgl. Et 5-3)

MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die i F des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. @ lan, i dunkelg Jirek .
g (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) unkelgriin: direkter Bezug
Er ersetzt die vor der L in politischen Gremien erforderliche Dis und von groferen Ei Ergibtaus Sicht im Sinne der gesetzten P ————— MaRnahmen zur weiteren
T - . - esamtkosten bis Realisierung; p
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe bei Daveraufgaben: pro.ahr ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Deta|||erung
g Q, w o
23 Kosten- = BlEs ° & E’ = = Alle stellen t im
@ 9 o - . n ™~ %
Handlungs- .E & E Umsetzungs- Kl E E’ _‘S_ g E i § § ,g % g 8 E Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
el g MaRnahme s 5 Kurzbeschreibung asse 5|8 21258 T|1S2|3 g ": 5 = ' bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
e = -] horizont Ohne Beriicksichtigung von Fordermitteln[ £ | 2G| 85| 8|88 |(8E |25 : A
ﬁ a § und gat, indirekten / langfristigen Z 52 § 3|z g S ElSw|S 2 Kf rut | rad im Bahme{n der Umsetzungsphase und Evaluation
2 ffekten oder privaten Mobilitstskosten. | S Elgas 55|38 3 R @ inhaltlich erweitert und angepasst werden.
S 3 = @ 2
3

Gesamtstadt
2. B. vom P+R oder Hbf zur Veranstaltung

Gesamtstadt, ggf. Ausweitung regional

bestehende Haltestelle MuBstraRe,
denkbare Haltestellen:
z. B. Parkplatz Margaretendamm, Schénleinsplatz

Busparkplatz ebenfalls am Margaretendamm

Shuttlebus: Reisebushaltepunkte, ZOB
Shuttleboot
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[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weil: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die i i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. e} lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) .
Er ersetzt die vor der L in Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten - Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor idung der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe G;:f.',";r:f;i’,‘;‘;:: a!f':,':;f ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
E ] w| @ £
£ Kosten- o b=l % @ = Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
g g n R A A I N R R Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
. E = a )
Handlungs- ] £ £ . Umsetzungs- klasse 2 |5%|5E|ca|a5|88|es (SN — s
# MaRnahme = g2 Kurzbeschreibung . ohne Berdcksichti rodermieen| B |B2|2E(SE|ES(EE| 2| @ | § | oo | @ | Ocsimosichen Ziclemeichung des VEP dar. Sie konnen
feld ] 3% horizont ne Berdcksichtigung von Fordermitteln £ 158288868 2u|l:sS - im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
£ = et T T S |“E|[S5 |95 |LE|22 27| K | FuB | Rad | OV inhaltlich erweitert und angepasst werden.
= Effekten oder privaten Mobilitatskosten. | = S| e 3858 E gep: b
3
Multimodaler Ausgangspunkt fiir Stadtfiihrungen;
Angebot unterschiedlicher Verkehrsmittel
Errichtung eines Binnenkreuzfahrt- * 2. B. Leihrader, Roller, Bus; Service und Informationsangebote, Lieferdienst - Hafenanleger
schiffterminals am Hafen 520 fur Einkaufe in der Stadt
Anbindung Wassertaxi (vgl. Et 5-3)
Machbarkeitspriifung von Wassertaxen auf der Regnitz:
primdr zum Transfer der Kreuzfahrttouristen vom Hafen in die Altstadt.
Bestenfalls mit Elektroantrieb. @ denkbare Wassertaxi-Haltestellen:
Einbindung der Wasserwege & | Gaustadt, Leinritt (Hohe Konzerthalle), Am Kranen,
Optional Ausweitung als 6ffentliches Verkehrmittel denkbar. Bug
z. B. von Bug bis Gaustadt
gef. auch fur Gutertransport (City-Logistik, vgl. Wi 1-1 bis 1-3) denkbar
Verbind schen Main-D Kanal und link perspektivisch: Offnung einer schiffbaren Verbindung zwischen Main-Donau-
Et 5-3a eroindung zwisc e"RE;:;;;r:au' anaund finkem Kanal und linken Regnitzarm, z. B. durch Wiederinbetriebname der Schleuse @ €€€ E Schleuse 99 oder andere alternative Méglichkeit
99
Bei groReren Einkaufen oder Spontankiufen besteht mit Rad oder OPNV
héufig ein Problem, die Waren nach Hause zu transportieren. Im Rahmen
von Modellprojekten kénnen diesbeziiglich in Kooperation mit dem Handel
Erprobung von Konzepten zur innovative Elef?rkonzepte e.!'probt werden. Es kann ein ne\{es z'attrakt.lves . Innenstadt
o isation des Einkauflief Keh Angebot fiir die Wohnbevélkerung Bambergs aber auch fiir die Region - 'n‘ o) = £ ganzes Stadtgebiet
rganisation des Einkauflieferverkehrs entstehen, welches das Einkaufen und den Aufenthalt in Bamberg noch 88t & 8
angenehmer macht und zugleich die Anreise mit dem Umweltverbund
fordert. In Bamberg spielt dies zusétzlich eine Rolle fir Kreuzfahrttouristen
(Lieferung zum neuen Kreuzfahrtterminal).
Innenstadt und Umfeld
Erste Stunde frei Parken Wiedereinfiihrung der kostenfreien ersten Parkstunde in den 6ffentlichen = ,n‘ &% | @ (MaRnahme auf Antrag der Stadtratsfraktionen FW-
(in Parkbauten) Parkhdusern und Tiefgaragen BuB-FDP/BBB, vgl. auch separaten Antrag SPD/FW-
BuB-FDP in VEP aufgenommen; Beschluss
Mobilitdtssenat am 17.5.2022)
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[42] kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug wei: kein Einfluss |
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (<2,5 Mio €) hellgrin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die beglei ' itung des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. lang (2035+) | €€ hoch (> 2,5 Mio €) AT B N
Er ersetzt die vor der L in politi Gremien erforderliche Di und von groReren Eil . Er gibt aus Sicht im Sinne der gesetzten e) S . P— - Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe e Daverautiatan mo 1 ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
o
£ @ & & w| ¥ 2 " n q
.|:=' ° Kosten- = - 'g 'uE; = < ol & g g N .§ N Alle ! stellen + gl il im
Handlungs- & & .E Umsetzungs- . E S .g < E p § g g % S ; E Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
A |2 B ¢ =5 < Aoth 3 H Tl
feld # MaRnahme =z § 5 Kunbes‘:hrﬂbung hori: Ohne Berlicksichtigung von Férdermitteln| = | B = % % g E é 4 = v | m ' a6 | = beftmogllchen et e kl?nnen
el E] T orizont Sieh o s |58|lss|SR8|GElEL|ce im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
E z und ggf.indirekten /langfristigen | 3|2 2|6 B\ Z Z | BE|S@| 2P| ki | Fug | Rad | OV inhaltli i
2 Effekten oder privaten Mobllitatskosten. | S 5 E’ fr] SR ﬁ H inhaltlich erweitert und angepasst werden.
'x >
= Ov Offe or Verke
Reglio erke ad d a a erke
2024 werden die Konzessionsvertrage im Landkreis neu ausgeschrieben. Der
Landkreis plant, seinen Busverkehr dann massiv auszubauen.
Angebotsverbesserungen (Takt und Bedienungszeitrdume) sollten aber nicht Stadtbusse:
nur im Regionalbusverkehr, sondern auch im Stadtumlandverkehr und Alleinzusténdigkeit liegt bei der Stadt Bamberg
darauf abgestimmt im gesamten Stadtverkehr Bambergs erfolgen.
Regionalbusse:
6 Qualitatsschub im regionalen und * Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden zahlreiche Vorschlage zur @ @ Alleinzusténdigkeit liegt beim Landkreis Bamberg
3 stadtischen OPNV s11 Neugestaltung des stadtischen Busnetzes abgegeben, die in den
bevorstehenden Planungen (z. B. Nahverkehrsplan) gepriift und Stadtumlandbusse:
berticksichtigt werden sollten. Darunter befinden sich u.a. komplette Linien in gemeinsamer Verantwortung von Stadt und
Neuansétze, Vorschlage zur verbesserten Taktung und neue Buslinien. Hier Landkreis (Hallstadt, Gundelsheim, Memmelsdorf,
einige zu prufende Vorschlage: Pettstadt, Stegaurach und Bischberg)
10/20/40-Minuten-Taktschema und einheitliche Abstimmung der Buslinien
Anbindung Bosch-Werk Am Borstig durch neue Linie
Neue Linie 903 (siehe Ov 3-3)
Reaktivierung der Oberen Steigerwaldbahn
Zweckverband / Griindung einer Verkehrsgemeinschaft/Zweckverband Bamberg Stadt &
0 Verkehrsgemeinschaft Land zur besseren Verzahnung des OPNV in Stadt und Landkeis mit @ Stadt und Landkreis
O BA Stadt und Land gemeinsamer Planung
integriertes Konzept Stadt und Landkreis: Verbesserung der Taktung und des
Angebots in der Stadt bzw. in das / aus dem Umland nach 19 Uhr; Bedienung
Regionales und stadtisches aller Stadtteile. .
0 . . " . - . - Stadt und Landkreis
3 Nachtbusangebot Verlangerung des Betriebszeitraums einzelner Linien, einzelne zusétzliche
Fahrtenpaare oder auch als AST-/On-Demand-Ridesharing-Systeme
vorstellbar
Ausb - & estelle
Umbau und Modernisierung des ZOB an gleicher Stelle;
inkl. Barrierefreiheit, Ein- Ausstiege mit Rollstuhl
Modernisierun, und Umfeld PromenadenstraRe
0 ! L e D €€€ i | 208
3 Zentraler Omnibus-Bahnhof (ZOB) | .,
Attraktive, zentrale Schnittstelle mit multimodalen Angebot
(Mobilitatsstationen Stufe L)
A " " Anlage in direkter Bahnhofsnihe;
Realisierung eines attraktiven * 4
O . |bg bahnhof ol Barrierefrei, attraktiv gestaltet, intermodal vernetzt. @ €€€ * ROB, LudwigstraBe / Bahnhof
e Regionalbusbahnhofs (ROB) s-12 Halte- und Umstiegspunkt fiir alle Regional- und Umlandbusse.
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feld 14 # MaRnahme E % 5 Kurzbeschrelbung o f omme Bemcmcmigauis‘:“ cordermiteln 5 |8 % % % % g E § ﬁ g 08 = ' 6 E be?tmogllchen Zielerreichung des VEP dar. Sie kt?nnen
a a E orizon e e % 5 E § g ﬁ § 2 < E g E = by ot | e | &y im !iahme.n der Ur.nsetzungsphase und Evaluation
2 Effekten oder privaten Mobilititskosten. | S 5 éﬂ [ 58|38 5 inhaltlich erweitert und angepasst werden.
s @ >
Stadtebauliche und funktionale Neuordnung bzw. Aufwertung des
Bahnhofsumfelds. Attraktiver Ank t mit multimodalem Angebot
O Bahnhofsvorplatz und guter Orientierung. @ €€€ ’” & Bahnhofsumfeld
@) Da die DB AG den Vorplatz im Rahmen des Bahnumbaus benétigt sind
zunachst temporare Losungen fiir die Ubergangsphase zu entwickeln.
= AbschlieBende Prifung und Realisierung des neuen Haltepunkts der S-Bahn
Realisierun, 7:% an der Niirnberger StraRe
0 B . i . 8 Cole @ ’” &b Bamberg-Std / Nurnberger StraRe
3 S-Bahnhalt Bamberg-Siid s11 mit beidseitiger ErschlieBung und Anbindung zur Arena; als intermodale
Schnittstelle und Mobilitatsstation (L)
Verlegung des Haltepunktes fiir Fernbusse vom Atrium zum S-Ban-
Haltepunkt-Siid.
-Bahn Hall nkt SU
O 3 Neuer Fernbushalt Moderner Bushalt; Witterungsschutz, Beleuchtung, multimodale @ ’” & S-Ba altepunkt Stid
Verkniipfung und S-Bahnhofsnahe
0 eige g egio e d d en B erke Busbe e gung
Busse sollten nach Méglichkeit an allen LSA-Knoten, insb. aber auf den
6 LSA-Vorran hochfrequentierten OV-Achsen, Vorrang bekommen. Gesamtstadt, an LSA-Knoten,
3 4 Dazu eignen sich BeschleunigungsmaRnahmen wie z. B. LSA-Vorrang- z. B. ZollnerstraRe
Schaltungen oder dynamische Schaltungen oder Busspuren.
Gemeinsam mit den Stadtwerken sind Streckenabschnitte zu identifizieren,
auf denen es méglich und sinnvoll ist, dem Busverkehr eigenen Raum
einzurdumen.
StraRen mit Abschnitten, auf denen Busspuren
Dies kann aufgrund der begrenzten StraRenbreiten Gberwiegend nur auf denkbar sind. Die genaue Umsetzun L?nd
kurzen Abschnitten oder an den LSA-Knoten der Fall sein, um dem Bus einen Machbarkeit m’uss ngoch coriift werdegn ein
0 Bus-/Umweltspuren Startvorteil zu verschaffen. Nach Moglichkeit ist die Spur auch fir schnellen @ €€€ &b & p i
3 Radverkehr freizugeben Anspruch auf Vollstandigkeit:
. B. Luif X i il 1]
Zu priifen sind auch Einsatzméglichkeiten dynamischer Busspuren * uitpoldstrafie, Ludwigstrafe, Marienbriicke
(temporare Sperrung von Fahrspuren oder Knotenzufahrten fir den MIV,
wenn ein Bus kommt, z. B. LuitpoldstraRe, LudwigstraRe, Marienbriicke,
StarkenfeldstraRe, vgl. auch Biirgereingabe)
Als wichtige Achse zwischen ZOB und Bahnhof ist der Busverkehr hier von
prioritarer Bedeutung. Aber auch der Radverkehr und querende FuRverkehr
Ov 3-2a Bus-/Umweltspur LuitpoldstraRe wird 2uklinftig hier eine stérkere Roll'e spleler.l. (vgl. R 1_0)‘ . e 7o) LuitpoldstraRe
Im Rahmen der geplanten Umgestaltung ist zu priifen, ob sich eine
Umweltspur oder zumindest kurze Vorrangbereiche an Knoten einrichten
lassen.
Ov 3-2b Bus-/Umweltspur Memmelsdorfer StraRe Wichtige regionale Busafhsg, raumllch.e Machlzarkelt einer moglichst €€€ fe7o) Memmelsdorfer StraRe
durchgangigen Spur ist zu priifen.
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CB kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss |
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Prifung der Moglichkeit einer Umweltspur auf der Hallstadter StraBe zur
Bus-/Umweltspur Hallstadter StraRe Beschleunigung des Busverkehrs sowie Starkung des Radverkehrs (Cityroute €€€ e Hallstadter StraBe
und Fortfiihrung mégl. Radschnellverbindung, vgl. Rv 10-2 und Rv 3-1)

Das bisherige Busliniennetz erméglicht Verbindungen von Stadtteilen nur
tiber ZOB oder Bahnhof. Dies fiihrt zu Zeitverlusten. Ringbuslinien werden als
Direktverbind zum Bahnhof und * beispielhafte Lésungen vorgeschlagen. Ebenso weitere, umstiegsfreie 2. B. Gereuth, Babenberger Viertel, Gaustadt,
zwischen den Stadtteilen s13 Express-Anbindungen aus den Stadtteilen ohne Umweg tiber den ZOB zum Gartenstadt, ...
HBF und der Einsatz weiterer (Elektro-)Kleinbusse zur Anbindung von
Stadtteilen (Vorbild: Wildensorg und Bug)

Zu priifen ist die Umsetzbarkeit einer neuen Linie 903 von Bischberg tiber
Gaustadt, Bahnhof, Wunderburg bis Babenberger Viertel.

Dieser Vorschlag stammt aus der Offentlichkeitsbeteiligung und erntete dort
sehr viel Zuspruch. Daher wurde er stellvertretend als Anregung

aufgenommen.
(Bischberg) - Gaustadt - nérdl. Insel - Ottokirche -
Neue Linie 903 Aber auch aus gutachterlicher Sicht stellt eine solche Verbindung eine @ €€€ Bahnhof - Marienplatz - Wunderburg - Hain Sud -
sinnvolle Ergdnzung des Bamberger Netzes dar, kann im Rahmen des VEP Hohes Kreuz - Babenberger Viertel
allerdings nicht abschlieRend beurteilt werden. Die Priifung obliegt den
Stadtwerken.

Es soll auch geprift werden, ob das Klinikum angebunden werden kann. (auf
Antrag der Stadtratsfraktionen FW-BuB-FDP/BBB in VEP aufgenommen;
Beschluss Mobilitatssenat am 17.5.2022)

Der neue S-Bahn-Halt ist als bedeutender Mobilitdtsknoten zukiinftig auch
per Bus an die umliegenden Gewerbe- und Wohngebiete im Bamberger
Osten anzubinden. Daher soll eine Buslinie geprift werden. Der Vorschlag
der Linienfiihrung stammt aus der Offentlichkeitsbeteiligung:

S-Bahn-Halt Stid (S-Bahn, Gereuth, Arena)
Entlang des Berliner Rings (Bosch, groRe Wohngebiete, Bambados,
Neue Buslinie zur Verbindung von neuem S-Bahn-Halt, Einkaufsmaglichkeiten)
BA-Ost und -Nord mit neuen Haltestellen zur Anbindung von Malerviertel / JahnstraRe / @ €€€ $-Bahn-Halt, BA-Ost und -Nord
Berufsschulen, Lagarde / Digitales Griinderzentrum und Gartenstadt /
PestalozzistraRe
Weiterfiihrung durch Memmelsdorfer StraRe (Brose, Wohngebiete,
Universitat, Nahversorgung)
und die MagazinstraRe / Regensburger Ring (Wohnviertel, Schule,
Stadtwerke, Universitat ERBA)
Ende an der Friedensbriicke (Anschluss an Buslinien nach Gaustadt)

Direkte Verbindung von BA-Nord, Gaustadt, Berggebiet - Babenberger
Viertel, Gereuth, Bamberg-Ost, ohne Halt am ZOB. Eine stadtteilverbindende
Ringlinie.

Ahnlich wie MaBnahme Ov 3-3a (Linie 903) stammt auch dieser Vorschlag
aus der Offentlichkeitsbeteiligung und ist im Rahmen des "Qualitatsschubs" Gaustadt - BA-Nord - BA-Ost - Gereuth
zu priifen.

Ringbuslinie ohne ZOB (Gaustadt - BA-Nord - BA-Ost -
Gereuth

Es soll auch gepriift werden, ob das Klinikum angebunden werden kann. (auf
Antrag der Stadtratsfraktionen FW-BuB-FDP/BBB in VEP aufgenommen;
Beschluss Mobilitdtssenat am 17.5.2022)
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feld 2 s horizont e e Z |ssss|lfElcsE|gy|sg N im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
2 2 undgg.lndlrve ten / angvnsugen =) SElSE|S s E| 8| CO| FuR | Rad | 6V inhaltlich erweitert und an ———
= Effekten oder privaten Mobilititskosten. | = S| e e ﬁ 5 altlich erweitert und angepasst werden.
3 >

Verbesserung der Randangebote durch moderne OnDemand-Systeme,
Erweiterung der AST/ALT-Systeme

dazu gehort die Erprobung von Online-Plattformen und Apps, die Fahrgéste
und Fahrer miteinander verbinden (On-Demand) und flexible Mobilitat
(ohne feste Linien und Takte) unabhéngig vom Pkw-Besitz erméglichen

Flexible Ride-Sharing-Dienste (bietet sich zunachst i. R. der "Experimentierklausel" des @

Weiterentwicklung von AST/ALT Personenbeférderungsgesetzes an).

Gesamtstadt;
insb. Berggebiet und
Queranbindung von Stadtteilen

Das System bietet Einsatzmdoglichkeiten von kleineren Fahrzeugen,
angepasst an die historische Stadtstruktur.

Ziel sollte zundchst die Ausweitung der Nachtverkehre und die Bedienung
von Querverbindungen (z. B. nach Gartenstadt, Wunderburg) sein.

Barrierefreiheit

Realisierung der Barrierefreiheit

> Barrierefreiheit spielt besonders im OPNV eine bedeutende Rolle €€€ Gesamtstadt
im OPNV
Barrierefreiheit an allen Haltestellen (Prioritatenliste liegt vor und muss
Ov4-1a Haltestellen und Umfeld N WEItIEI’ abﬁearbe|tet/aktufllSlle.rlt/Iprvlormert Iwerd?ln) €€€ Gesamtstadt
sowie im F wumfeld (Z der k 1, Wege,
Beleuchtung)
2 . ’ Barrierefreiheit an den groBen Mobilitdtsschnittstellen sicherstellen (ZOB
Ov 4-1b Mobilitétsschnittstellen Gesamtstadt
und Bahnhof/ROB, S-Bahnhalt-Siid)
o Barrierefreie Fahrzeuge: Fahrzeuge der STVP sind bereits barrierefrei im
Ov4-1c Fah * G tstadt
anrzevge Einsatz; im NVP als Qualitatskriterium definiert esamista
Barrierefreie Fahrplaninformation, Apps, Vorlesefunktion
2 . Aktuell wird eine barrierefreie App zusammen mit dem Landkreis Bamberg
Ov 4-1d Fahrplane
P umgesetzt; Zielhorizont ist eine barrierefreie App fiir das gesamte VGN- € Gesamtstadt
Gebiet

Tarif und Zugang

Tarifgestaltung ik weitere Tarifverbesserungen @ Gesamtstadt
s-14
Ov5-1a Kurzstrecke glinstiges Stadtteil- oder Kurzstrecken_ticket zur Férderung des OPNV auf Gesamtstadt
kurzer Distanz
Ov5-1b 365 Euro-Ticket 365-Euro-Ticket fur?chuler un? A'zubls im VGN wurde eingefihrt, @ €€€ Gesamtstadt
langfristig auch fir jeden erméglichen

Zielgruppenbezogene : Ausweitung/Beibehalt kostengunst|§er c?der kostenloser Ticketangebote und

5PNV-Ford Tari Anreizaktionen; €€€ Gesamtstadt
o -Férderung (Tarif) S-14 genannt werden einige denkbare Beispi bote:

Fiihrerschein gegen OV-Ticket ,Bamberger Einkaufskarte” fir Fiihrerscheinabgeber weiterfiihren Gesamtstadt
Ov5-2b Wochenend-Freifahrten Freifahrten im Advent und an Samstagen Gesamtstadt
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® kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weik: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss |
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (<2,5 Mio €) hellgran: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die beglei ' des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spiteres Handeln sein. @ lng (2035 | eee hoch (> 2,5 Mio €) AT B N
Er ersetzt die vor der L in polif Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus Sicht im Sinne der gesetzten - - Masnahmen zur weiteren
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor der aufgefiihrten 00 Daueraufgabe | Cpmpmeners el ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
£ =] P w| P |2
£ Kosten- 2 Bl = = T E S o Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
] @ S |wS|E8|e 2|t 3n|d . . - Y
Handl & & .E Umsetzungs 5 selZxE|] § 9825|237 Sinne der Analysen, Beteiligungsriickléufe zur
_ - T ° N 2
andlungs: # MaRnahme s 5% Kurzbeschreibung 4 klasse E 2|82 E E § E § b 25 ' & bestmoglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld 1 3¢ horizont Ohne Beriicksichtigung von Fordermitten| - = | B g | @S| e8| £ 0| 2m| L5 - e im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
e 2 und ggf. indirekten / langfristigen 5 |2Z|SEIBE|BE|S2|85| | rur | Rad | OV inhaltli i
2 Effekten oder privaten Mobllitatskosten. § g ® § B 2 K inhaltlich erweitert und angepasst werden.
g < a 2
Sozialticket Sozialticket (z. B. 180 Euro/Jahr) €€€ Gesamtstadt
Kostenloses Parken und Fahren von den P+R-Platzen ist aktuell moglich
Zielgruppe = Pendler, Touristen, Einkaufverkehr
) génzlich kostenlose Angebote fordern andererseits aber auch die Kfz-
ausgewogener P-R Tarif N N - ) N N . Gesamtstadt
gewoe Nutzung (bis zum P&R), eine Subventionierung ist daher nicht sinnvoll, die @
Gebihren sollten jedoch spirbar giinstiger sein, als das innerstadtische
Parken
stetige Verbesserung von Ausstattungsqualitét, Service und
Zugangssystemen, um mehr Menschen zum Umstieg auf den OPNV zu
bewegen.
Zugangshiirden im OPNV abbauen 'ﬂ & Gesamtstadt
- Qualitit und Service ausbauen Im VGN wurde ein Innovationspaket fiir die Jahre 2020 bis 2025 beschlossen,
das sich mit verschiedenen MaRnahmen wie z.B. in der Kurzbeschreibung
beschrieben auseinandersetzt. Fiir die einzelnen Jahre sind verschiedene
Umsetzungen festgelegt.
Anschluss und Adaption an das MaRnahmenpaket der VGN:
MaRnahmenpaket VGN Einfiihrung Best-Price-System, rabattierte Anschlussfahrscheine, Gesamtstadt
Digitalisierung/Elektronischer Tarif/Check-In-Check-Out, etc.
Sitzkomfort, ausreichend Platz fur Kinderwagen und ggf. Fahrrader
Fahrzeugausstattung * In den neuen Fahrzeugen sind bereits heute Stellplatze fiir zwei Rollstiihle @ 'i fe70) Gesamtstadt
und mehrere Kinderwégen vorhanden.
begriinte Wartehauschen, Sitzméglichkeiten, Wetterschutz, W-Lan
Die STVP befindet sich in der Abstimmung mit DSM zum Thema Haltestellen
Haltestell bili G tstadt
altestelienmobtiar mit begriinten Dachern in innerstédtischen Bereichen. W-Lan ist am ZOB @ “ esamista
vorhanden, an anderen Standorten bisher nicht vorgesehen.
. Lesbarkeit der Busfahrpldne erhohen, DFI-Anzeigen erneuern (in Planung),
Fahrpl. if? G tstadt
anrplene parallel App-Unterstiitzung (VGN) @ € “ esamista




Verortung /
MaRBnahmen zur weiteren
Detailierung

Alle i stellen Hand| im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation

inhaltlich erweitert und angepasst werden.

alle Bahnquerungen

alle Bahnquerungen

alle Bahnunterfiihrungen

Unterfiihrung ZollnerstraRe

CB kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss |
MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. i) lang (2035+) €€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug
Er ersetzt die vor der L in Gremien erforderliche Di und von groReren Ei . Er gibt aus Sicht im Sinne der gesetzten - —
Ziele die erforderliche Richt: hafft aber kei dung der aufgefihrt Gesamtkosten bis Realisierung;
iele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein ler aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe bei Daveraufgaben: pro Jahr ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL
F
E o 5 | B ERAR 2
] ° Kosten- S SlE% ol 5|2 |8
Handlungs g | c£ Umsetzungs: Kl s |EE|E2|i5|Ee|28|58
- i} q = asse bel 20 |58|s3A|BN|SE|xE£
s SE = g2|Lo|gEls3|al|”%
feld # MaRnahme 3 8¢ Kurzbeschreibung horizont Ofne Bertcksichtigungvon Fordermiven| £ | B £ (S5 S5 (28| 2 E e = ' a6 |
8 s und gf. indirekten / langfristigen 3 |2 g s 2138 2 E| 8|25 ki | Fur | Rad | OV
= n o 5 =g 2
3 Effekten oder privaten Mobilititskosten. | = S| 8 35| 8 3
6 Ba a pba
Im Rahmen des Bahnausbaus werden v.a. die Unter- und Uberfiihrungen
65 5 Neugestaltung der Bahnquerungen neu ausgebaut. Dazu ist in den anderen Handlungsfeldern bereits viel @ €
3 (Vorgaben aus Sicht des Busverkehrs) geschrieben. Aus Sicht des Busverkehrs (Stadtwerke) sollte beim Ausbau
folgendes beachtet werden:
= Die Brei ] B i
Ov 6-1a Fahrspurbreite ie Breite der Fahrspure? sollte fur den Busverkehr erhalten bleiben und @ €
mind. 3,00 Meter betragen.
Die Durchfahrtshéhe sollte so ausfallen, dass die Langsneigung nicht zu steil
Ov 6-1b Durchfahrtshéhe wird, aber auch héhere Busse (Elektrobusse mit Aufbauten auf dem Dach) @ €
eingesetzt werden kénnen.
= An der Unterfiihrung ZollnerstraRe ist eine mogliche Anbindung des
Ov 6-1c ZolinerstraBe / ROB
/ zukiinftigen regionalen Omnibusbahnhofs (ROB) zu beriicksichtigen. @
Die Stadt setzt sich fir Sicherung und Ausbau des ICE-Systemhaltepunkts
Bamberg ein (stiindlich).
Verhandlungen mit der DB.
O < ICE-Halt Bamber; . ) -
3 g Erleichterung von Zugang und Umstieg am Mobilitdtsknoten Bahnhof @ €
(Steigerung der Fahrgastzahlen erhéht die Attraktivitét fir die DB einen ICE-
Halt einzurichten)
0] dae
Stetige Priifung von Einsatzmaglichkeiten und
o —— Vorteilen innovatier Neuentwicklungen und deren Nutzen fir die Stadt (z. B.
©o
O 3 ZUkunftSfahlge Mobilitétsformen Elektrifizierung, selbstfahrende Kleinbusse, Seilbahnen, Aufziige, Flugtaxen, €

Wasserstoffantrieb; vgl. auch Ef 2-5 bis Ef 2-9
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MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030

® kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weiR: kein Zielbezug

weiB: kein Einfluss |

mittel (2030)

mittel (< 2,5 Mio €)

hellgriin: indirekter Bezug

hellblau: indirekt

Verortung /

. Der : stellt die ! i (i E des VEP dar und soll GruI\dIage ur\d Entscheidungshilfe f.i]r spéteres Handeln seirf. o ) lang (2035+) €€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug MaRnahmen zur weiteren
Er ersetzt die vor der L in Gremien erforderliche Di und von groReren . Er gibt aus Sicht im Sinne der gesetzten ——
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe G::g:::z?g:‘;::ag::::rg ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
o
= 2 °|2 @ w ¥ |3 Alle stellen £ im
g . E N : 2 -§ E g\« g t; g E = E S Sinne der Analysen, Beteiligungsriickléufe zur
_ . 3 2 [ 2 = | sg 5 ,
Handlungs: # MaRnahme ‘E‘ é.' E Kurzbeschreibung Umse?zungs n k_Iasse - b= E g|s é j § 2 5 § g n: £ ' =) bestmoglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld E] 3% horizont CineCREEE RGeS | 13 HEEIN IR R IR S = 3b im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
2 g und ggf. indirekten / langfristigen ST E|SE|SHB|LE|EB| 2P| kfz | FuB | Rad | OV i i i
;E: Effekten oder privaten Mobilititskosten. | S S E’ wi Ek] ﬁ § inhaltlich erweitert und angepasst werden.
3
=5
@ o]e a anage e &
Da arke ob a
Buindelung und zentrale Koordination aller mobilitétsrelevanten Elemente,
Aktionen, Informationen und Dienstleistungsangebote unter einem Dach.
Integration der Marke "Fahrradstadt".
Erweiterung auf andere nachhaltige Mobilitdtsformen
Aufbau einer wiedererkennbaren 2. B. FuBganger, Intermodalitit, OPNV.
e ( BaNEer, ! ) @ Gesamtstadt, nicht raumlich
Dachmarke zum Thema Mobilitat
"Bamberg - zusammen unterwegs"
Zentrale Homepage, Logo, Slogan, digitale Medien, Flyer/Broschiiren,
regelmdRige Berichterstattung.
Offe eitsarbe d Bera
Koordinierende Stelle (z. B. bei der Stadtverwaltung, Mobilitditsmanager) fiir
Feste Ansprechstelle zu allen Themen Information zu Mobilitatsfragen nach AuBen (Grundberatung
AP Mobilitdtsmanagement, Weitergabe an andere Ansprechpartner,
der Mobilitat fiir Akteure und iﬁ' manag - gabe ar oprechp ©o € Gesamtstadt
v N ) Anlaufstelle fur Lob und Kritik), Organisation von Beteiligungsprozessen
Offentlichkeit sowie Starkung interner, amteribergreifender Zusammenarbeit
(regelmaRige Gruppentreffen, Politik, Ausschiisse, etc.)
Unterstiitzung und Mobilitdtsberatung in den Quartieren
Ansprechstellen Mo (z .B. durch Quartiersbiiros, 6ffentliche Einrichtungen); o
£ . b € Gesamtstadt, kleinrdumige Ebenen
auf Quartiersebene Vermittlung von Fahrgemeinschaften, Beratung zu CarSahring, Lastenradern,
OPNV und weiteren Transportangeboten
A o 7:% Intensive Zusammenarbeit mit dem Landkreis Bamber; .
regionales Mobilitditsmanagement . ) N N ,g Stadt und Region
s.30 im regionalen Mc rarketing und Informat ten
Initilerung/Ausbildung einer interkommunalen Arbeitsgruppe N
Mm 2-3a
AG Pendlernetzwerk * 2 B. AG Pendlernetzwerk @ € Stadt und Region
zielgruppenspezifische Information und Aufklarungsarbeit zur regelmaRigen
Anreise nach Bamberg mit alternativen Verkehrsmitteln
. . z. B. reg. Mobilitditsmanagement, reg. OPNV, E-Mobilitat, Carsharing, .
Mm 2-3b Einpendler-Marketin; * ’ ! ’ g Stadt und Region
P e Mobilitatsstationen, Fahrgemeinschaften; € g
Ansatzméglichkeit iber Neubtirgermarketing der Stadt und der
Nachbarkommunen, Beratung groRer Arbeitgeber in der Region
A one d Kampagne
2.B. ,Fahrzeugschein als Fahrschein®, Tag der Mobilitat,
Mobilitdts-Themenwochen (z. B. umweltt Mobilitat, itige
Stadtweite Aktionen und Kampagnen Riicksichtnahme, Benutzungspflicht im Radverkehr, Sicherheitsabstand, € - Gesamtstadt
selbstbestimmte Schiilermobilitat), StraRenfeste, autofreie Tage; in
Abstimmung mit VGN
. . P 2.B. ,,zu FuR/mit Rad zur Schule”, ,,im Bus mit Rollator”, Neubiirgermarketing,
Zielgruppenspezifische Aktivititen d 8 € @ € - Gesamtstadt

VHS-Kurse, ...
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CB kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiR: kein Zielbezug weiR: kein Einfluss |
MARNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug hellblau: indirekt Verortung /
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. ) lang (2035+) €€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug MaRnahmen zur weiteren
Er ersetzt die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di und von groReren Ei - Er gibt aus Sicht im Sinne der gesetzten S osten bis Reation
o rgapes . " esamtkosten bis Realisierung; e
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe el Daueraufgaben: pro Jahr ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detalllerung
o
£ o & & w| ¥ 2 n f
.E ° Kosten- 5 - 'g % E @ & E § . .g N Alles‘ e sltellenl.3 ol R im
. E 5 | 22|22 (¢ S & | 8% inne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
Handlungs- g £ = . Umsetzungs- klasse 2 |5%|58|c3|55|68 <L iy . o
# MaRnahme s s g Kurzbeschrelbung N o N . 8 |82(22|8E5(33|8&|nz bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld E] 3% horizont €ira B:"“;"_S'Z'_'"i”"g"‘l’" F‘;’f’?"""“"'" % £ g g S E 3 gLl 25 = ' &b | B im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
S = s LSS Tee S |“E|IRS| P& £ 2 BIL2 k2 | FuB | Rad | OV inhaltlich erweitert und angepasst werden
= Effekten oder privaten Mobilititskosten. | = S| ERAN ] gep 8
3
4 3 anageme
< Kommunales * Die Stadt Bamberg geht innovativ und mit gutem Beispiel in Sachen = Gesamtstadt;
Mobilitditsmanagement s31 betriebliche Mobilitdt voran. stadtische Einrichtungen, Verwaltung
Mobilitdtsmanager, &mteribergreifende AG; Gesamtstadt:
Mm 4-1a Aufbau von Verwaltungsstrukturen * feste Ansprech-/Koordinier lle fur alle Mc agen als - o - !
nin " stadtische Einrichtungen, Verwaltung
Kimmerer" und Ansprechpartner
AnstoBen und Umsetzen von Vorbild-MaRnahmen: z. B. zentralisiertes
Flottenmar /Fahr ling im Gesamtkonzern Stadt Bamberg,
Carsharing dienstlich und privat (Bsp. Wiirzburg), Ausweitung Dienstrad
Mm 4-1b "Mit gutem Beispiel voran” * (stadt. "Fahrrad-leasing" unter Lohnausgleich), Mitfahrbérse, Jobticket - Gesamtstadt;
) 8 8 ! ! stadtische Einrichtungen, Verwaltung
Entsprechende Kommunikation nach AuRen, "Uberzeugungsarbeit" bei
anderen Akteueren
<t Betriebliches * Uberzeugung und Einbeziehung stadtischer Betriebe und Institutionen fiir € = Gesamtstadt;
Mobilititsmanagement - ein betriebliches Mobilitditsmanagement Betriebe, Institutionen
Aufbau eines stidtischen oder besser regionalen Netzwerks von Betrieben Gesamtstadt:
Mm 4-2a Netzwerk "Mobilitétsmanagement BA" nd Behorden zur Férderung des N Aufgabenfeld 5
2 ili 8¢ * u zu ung ents (Al @ € - Betriebe, Institutionen
Mm 4-1)
gezielte Ansprache von Arbeitgebern, Behérden und geeigneten
Einrichtungen: z. B. Sozialstiftung, Bosch, Brose, Mittelsténdler, Kirche, Gesamtstadt;
Mm 4-2b Werbung fiir Mobilititsmanagement . ’ ’ ’ ! ’
ung i . © Caritas, Stadtbau, Sozialstiftung, Gerichte, Staatl. Bauamt, Landesjustizkasse, @ € - Betriebe, Institutionen
etc.
Anreize geben, damit MM sich fur Betriebe lohnt Gesamtstadt:
Mm 4-2¢ Anreize fiir Mobilitdtsmanagement 2. B. durch &ffentliche Auszeichnungen, Wettbewerbe, positive € - N N
N N . Betriebe, Institutionen
Medienprésenz, Image-Wirkung
Unterstiitzung der Schulen und deren Arbeit bzw. Engagement fiir eine
< Faiin A * N N . . 8 g' . Gesamtstadt;
Mobilitat: selbstbestimmte und nachhaltige Schiilermobilitat € - Schulen und Kitas
$-31 (vgl. Si 1-1 Leuchttur Schul heit)
Mm 4-3a Konzepte fi die Schulen konzeptionelle Vurbereltunglals Vorlage lfnd Unterstitzung fir Schulen @ € = Gesamtstad.t;
("Handlungsleitfaden", Projektanregungen) Schulen und Kitas
Verstarkte Informations- und Aufklarungsarbeit bei Lehrerschaft und Eltern, Gesamtstadt;
Mm 4-3b Walking-B 7{} 2 :
aling-Bus Projektwoche Mobilitit, Organisation von ,Walking Bus“ / ,Cycle Train“ @ € - Schulen und Kitas
Einrichtung von Elternhaltestellen, Regelung des Parkens/Haltens vor An Schul- und Kita-Umfeldern mit erkennbarer
Mm 4-3c Eltern-Haltestellen ¢
" estellel Schulen, Kontrollen zu Schulzeiten @ - "Elterntaxi-Problematik"
Mm 4-3d Sichere Schulwege 5 - Ausbau sicherer Geh- und Radwege; @ = Gesamtstad't;
Anbindung aller Schulen an das Radwegenetz (vgl. Rv) Schulen und Kitas
m 4-3e Ubertragung auf Kindergérten ntwicklung von Konzepten einer nachhaltigen Kindergartenmobilitat itas und Krippen
Mm 4-3 Ub f Kind Entwickl K hhaltigen Kind: bil € K d K
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@ kurz (2025) € gering (< 100.000 €) weiB: kein Zielbezug
MARBNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. [23) lang (2035+) (333 hoch (>2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug
die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di von groReren Ei . Er gibt aus i Sicht im Sinne der gesetzten - .
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten oo Daueraufgabe G::g:::::z:g:‘;::ag::;::f ZIELBEZUG

]

£ @ o | @ w2 |2

£ 2 P JE ]
z 2 Kosten- Dlez|E8|ogsi|iz|ts
g £ £ " Umsetzungs- klasse 2 |5E[£5|t5|2 2858|582
s 5 |58 S| §e|65| 88 |®E

# MaRnahme > 3 .éu Kurzbeschrelbung horizont Ohne Bericksichtigung von Férdermitteln £ | B TE S|e8|88|28 2 % - ' & | =

2 s und ggf. indirekten / langfristigen 3 2 E S2|Z8 E E|fe |
;E: Effekten oder privaten Mobilititskosten. | S S E’ w El E ﬁ §

3

ere oo a
Prototypische Aktivitdten an ein bis drei
Schulstandorten (organisatorisch und investiv)
u.a. Erstellung eines Schulwegeplans, Initiierung von Schulwegdetektiven,
Leuchtturmkampagne Iung 8ep! ung & v
hul icherheit” Ausweisung von Elternhaltestellen, Organisation von ,Walking Bus“/ €
n»Schulwegsicherhei “CycleTrain, verstarkte Informations- und Aufklarungsarbeit, Hol- und
Bringzonen, Schulweghelfer, Regelung des Parkens und Haltens im
Schulumfeld (und gemeinsame Kontrollen durch Polizei und Park- und
Uberwachungsdienst)
Erstellung und stetige Pflege der Erarbeitung bzw. Aktualisierung von Schulwegplinen oo €

Schulwegplanen

Verkehrssicherheit fiir

unter Zusammenarbeit mit den Schulen

Umsetzung der ungen aus L
MaRnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit fiir den FuR- und
Radverkehr ziehen sich nahezu durch alle Handlungsfelder.

Verortung /
MaRBnahmen zur weiteren
Detailierung

Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
bestméglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

zundchst eingie ausgewdhlte Schulstandorte,
spater Ausweitung denkbar

2.B. E.T.A-Hoffmann-Gymnasium, Rupprechtschule,
Erldserschule

Bamberger Osten: Prifung der Biirgereingabe
"Schulwegnetz Ost"
Priifung der Biirgereingabe Megalith-Geldnde

alle Schulen

Gesamtstadt

FuB- & Radverkehr An dieser Stelle wird daher auf die bedeutendsten davon hingewiesen und
ergéanzent einige weitere benannt.
Si2-1a Fahrgeschwindigkeit Priifung von Verkehrsberuhigung/Geschwindigkeitsreduzierung (siehe St)

und Kontrollen (z. B. auch durch Geschwindigkeitsanzeigen)

Gesamtstadt, Berggebiet

sichere Radwegefiihrung
Si 2-1b (Information und kleinere baul.
MaRnahmen/Markierungen)

Sichere Fiihrungsformen und deutliche Markierungen der
Radverkehrsinfrastruktur an Knoten und auf der Strecke;
Aufhebung von félschlicher Benutzungspflicht einiger Radwege (Priifung),
Erneuerung/Ergénzung von Markierungen an bedeutsamen
(Aufmerksamkeit steigern, Verstandlichkeit erleichtern) Stellen und
Abschnitten (z. B. duales System, farbliche Miindungsbereiche und Furten,
Piktogramme zur Verdeutlichung von Radverkehr), kleinere MaRnahmen zur
baulichen Sicherung der Radwege und Einhaltung von geniigend Abstand zu
parkenden Autos sowie Informationskampagnen (z. B. Verhinderung von
"Dooring"), Benutzungspflicht, Schulterblick, Sicherheitsabstand

Gesamtstadt

Beispiele fir Problembereiche im Bezug auf Dooring:
Hallstadter StraBe, StarkenfeldstraRe, ZollnerstraRe,
LuitpoldstraRe, Wiirzburger StraRe

Beipsiele fir bessere/zusétzliche Markierungen:
Wildensorger HauptstraRe/GiselastraRe

Beipsiele zur Aufhebung von Benutzungspflicht (zur
Priifung): FriedrichstraRe stadtauswarts

Gesamtstadt

Si 2-1c Querungen sichere Querungsanlagen (siehe Fb)
Einbau erschiitterungsarmen, stadtbildvertraglichen Bodenbelags an
Fahrbahnréndern (v.a. auf StraRenabschnitten mit Kopfsteinpflaster in der
Si 2-1d Bodenbelige Kernstadt -> Sturzgefahr, z. B. in Querungsbereichen, auf Radwegen).

Beispiel: abgeschliffenes Pflaster in CherbonhofstraRe; Denkmalschutz ist zu
beriicksichtigen

v.a. Innenstadt und Berggebiet
(z. B. Alte Hofhaltung, Domberg)
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® kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)

weiR: kein Zielbezug

MABNAH M EN KATALOG zum VEP BAM BERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) hellgriin: indirekter Bezug Verortu ng /
Der stellt die i ; des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) dunkelgriin: direkter Bezug .
Er ersetzt die vor der L in politi: Gremien erforderliche Di i und von groReren Ei . Er gibt aus Sicht im Sinne der gesetzten e l S kosten bis Realie MaBnahmen zur weiteren
o rgapes . " esamtkosten bis Realisierung; e
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe bei Daveraufgaben: pmjahf ZIELBEZUG Detalllerung
] ® @
% ° Kosten- % - '§ 2 = e z %" E = Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
& . E 5 ga|8 = E|l5&6|2c|2% Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
Handlungs- g £ = . Umsetzungs- Kl 2 |55|58|t3|85|88|asL i . o
{4 # MaRnahme E 58 Kurzbeschreibung . 4 S ht_asse codomiean| B |22 % 2185|283 |5E| 2 bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld 3 23 horizont "5":;‘; i:‘ziri‘::ﬁ‘/"::"g‘;r’k:’g'::‘ =0 s \5 2| €3 g B8 E E - £ im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
2 Effekten oder privaten Mobilitatskosten. | < E E & @ § 5|2 9 inhaltlich erweitert und angepasst werden.
s @ >
Besser sehen und gesehen werden * Hierzu sind unterschiedliche KleinstmaRnahmen vorstellbar @ € Gesamtstadt
Anbringen ortsfester Spiegelsysteme (Verkerhsspiegel oder black-spot- .
. n H rkehrsstraBen m ralleler r
Si2-2a Verkehrsspiegel mirror) an unfalltréchtigen Knoten zur Reduzierung des toten Winkels (z. B. € an Hauptve! e. sstraRe |} paralleler ode
von abbiegenden Lkw) gemeinsamer Radfiihrung
Si 2-2b Sichtbar machen der Seitenraumnutzungen . Aufm.erksamkelt aufz. 8. splelen.de Kml?er erzeugen : € auf Schulwegen, an Spielplitzen
(informelle Beschilderung, Herstellung von Sichtbeziehungen, Sams-Figuren)
Der Sicherheitsseitenabstand zu Radfahrenden wird an StraBen mit
gemeinsamer Verkehrsflache durch die tiberholenden Kfz haufig nicht
eingehalten.
sicherheitsabstand Abhilfe schafft die neue StVO nach der nun ein Uberholverbot seitens der Kfz @ € Prifung von z. B.
fur den Radverkehr ausgewiesen werden kann. Nirnberger StraRe, Lange StraRe, Kaulberg, ...
Dies kommt insbesondere bei schmalen StraRen mit Schutzstreifen,
Radfahrstreifen oder im Mischverkehr in Frage (siehe auch Rv 5-5); neben
Beschilderung kénnen bauliche MaRnahmen langfristig nachhaltiger wirken.
ele g Vo e a ege
Beleuchtung zur Sicherheitsverbesserung fir Rad- und FuRverkehr und
Beleuchtung von StraRen und Wegen 'tung o g Tur ¥ Gesamtstadt
damit zur ganzjdhrigen Nutzbarmachung dieser Verkehrsanlagen
Steigerung des subjektiven Sicherheitsempfindens im innerstadtischen Gesamstadt, ZOB
Si 3-1a im StraRennetz StraRennetz . o A
(reagierend auf Offentlichkeitseingaben) im Stadtbezirk Stidwest (Offentlichkeitseingabe)
Problemschwerpunkte aus der Beteiligung:
Si3-1b entlang der Regnitz dezente Beleuchtung entlang der Geh- und Radwege am Ufer der Weegmannufer: zw. Léwen- und Europabriicke
Wasserwege Adenauerufer: zw. Lowenbriicke und Pumpwerk
Margaretendamm
Beleuchtung von Geh- und Radwegverbindungen in Unterfiihrungen und N . (ffentlichk o
Si3-1c in Unterfiihrungen Tunneln zur Beseitigung von Angstraumen und Steigerung der sozialen o e ’
& Bung Sigcherheit © e @ Unterfiihrungen im Rahmen des Bahnumbaus
" kontaktgesteuerte Beleuchtung der Radschnellverbindungen ausserorts (vgl.
Si 3-1d an Radsschnellverbindungen 8 8 Rv) 8 (ve @ entlang von Radschnellverbindungen
4 0 olle d Ube a g
Konsequenter Ausbau der Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten und priifung der vom Stadtrat festgelegten
S Sicherstellung der Einhaltung der Verkehrsregeln (vgl. auch Wi 2-2); z. B. mittels geahndeter @ € Priuoritﬁtgnliste und ggf. Ergéinzugng iisb an
i Radariiberwachung und/oder Geschwindigkeitsanzeigen und Appelierung an ) .
Verkehrsregeln (flieBender Verkehr) g und/ P vemuiﬂ g PP 4 folgenden Schwerpunkten:
Si4-1a an Standorten mit sensiblem Umfeld schwerpunktmaBig an Schulen, Kitas und Senioreneinrichtungen @ € Umfeld von Schulen, Kitas, Senorieneinrichtungen
. Abschnitte mit reduzierter
Si 4-1b auf Abschnitten mit Verkehrsberuhigung auf Streckenabschnitten mit reduzierter Hochstgeschwindigkeit € I
Geschwindigkeitsbegrenzung
Si4-1c zur Gewiahrung der Verkehrssicherheit an Unfallhdufungsstellen und Abschnitten mit vielfaltiger Nutzung @ € Unfallhdufungsstellen sowie in der Innenstadt
regelmaRige Kontrolle von (Lkw-)Fahrverboten, Durchfahrtverboten und
si4-1d zur Durchsetzung von Fahrverboten und EinbahnstraRenregelungen; € V.a. Innenstad, Berggebiet

Einbahnregelungen

bei Bedarf auch Umsetzung durch Installation von (automatischen) Pollern,

Fahrtrichtungsblitzgeraten o0.4.
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Er ersetzt die vor der L in politi Gremien erforderliche Di: und lisse von groReren Eil . Er gibt aus I Sicht im Sinne der gesetzten S . P
Sl A 3 - esamtkosten bis Realisierung;
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E o =¥ % wl @ |2
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o ] . - asse 2 |55|58|t3|85|58|as
# MaRnahme = g Kurzbeschreibung N o ' 5 |g82|22|18L183 88|,z =
feld 5 ] horizont Ohne on Z |Eg|zo|T8|f£8|eh|Ls - &b
3 g und ggf. indirekten / langfristigen 5 |2 g z 2138 SE[SB|25| k2 | FuR | Rad | OV
§ Effekten oder privaten Mobilitatskosten. s S| g & ERS] ﬁ E

Sicherstellung der Einhaltung der
Verkehrsregeln (ruhender Verkehr)

Verstarkte Kontrolle von Falschparkern
(vgl. auch Wi 2-5 sowie St 8-12)

Ausweitung der Kontrollzeiten

Ausweitung der Uberwachungszeiten (auch nachts und am Wochenende); z.
B. mittels Digitalisierung (Handyparken), aber auch vor Ort

"Kontroll-Themenwochen"

Durchfiihrung von Schwerpunkt-Aktionen
(z. B. Falschparken auf Geh- und Radwegen, Freihalten von Sichtfeldern und
Bushaltestellen, gefahrdendes Fahrrad- und E-Scooterparken)

Verfolgen von Hinweisen aus der Bevélkerung

laufende Auswertung von Riickmeldungen aus der Bevélkerung

Lkw-Parken

Baustellen und Umleitungen

Baustellenmanagement und
-informationssystem

Kontrolle von unerlaubtem Lkw-Parken und
Lieferverkehr ausserhalb der Freigabezeiten

Verkehrstrageribergreifendes Baustellen- und Umleitungsmanagement.

Koordinierung von Bauvorhaben und Sperrungen, Ausweisung von
geeigneten Umleitungen fir Pkw, Lkw, Rad- und FuBverkehr
(vgl. St, Wi, Rv)

Informationsportal

Stdrkung der Bekanntmachung von Baustellen und Umleitungen Gber ein
offentliches Informationsportal (z.B. Baustellen-Info Stadt Bamberg bzw.
Integration in eine Bamberger Mobilitatsplattform im Internet oder als App).

alternative Mobilitat wahrend des Bahnausbaus

Aufklarung

Aktionen und Kampagnen zur
Erh6hung der Verkehrssicherheit

Sonderaufgabe im Rahmen des anstehenden Bahnausbaus und der
Koordination der Sperrungen gemeinsam mit DB:

Aktionen zur Férderung des Umweltverbund im Rahmen von
Ausweichangeboten (z. B. Empfehlung von Radwegen und Buslinien)

speziell auf Zielgruppen bzw. Themen zugeschnittene Aktionen
(z. B. ,Warum ist Tempo 30 auf einigen StraRen so wichtig?", "Gegenseitige
Riicksichtnahme", etc.)
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Verortung /
MaBnahmen zur weiteren
Detailierung

Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
inhaltlich erweitert und angepasst werden.

Gesamtstadt

Gesamtstadt
bzw. Schwerpunkteinsétze nach Bedarf
auch Einhaltung bei Veranstaltungen
z. B. Wunderburgkerwa

Gesamtstadt
bzw. Schwerpunkteinsétze nach Bedarf

Problemschwerpunkte aus der
Offentlichkeitsbeteiligung:
Gehwegparken vor der AWO/Gartenstadt,
Ferdinand-Tietz-StraRe (Lehrerparken, Parkbuchten),
Siidwest/Gereuth: Gehwegparken, Parkverbot,
Transporter parken in Wohnvierteln

v.a. Wohngebiete, Unfallschwerpunkte und
Innenstadt

Gesamtstadt

Gesamtstadt, online

Gesamtstadt,
speziell entlang gesperrter Bahnquerungen

Gesamtstadt
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Der stellt die beglei ' itung des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fiir spateres Handeln sein. lang (20354 | eee hoch (> 2,5 Mio €) AT B N
Er ersetzt die vor der L in politi Gremien er I i i und lisse von groReren Eil . Er gibt aus I Sicht im Sinne der gesetzten e) - — - Masnahmen zur weiteren
Zele die erforderliche Richtung vor, schaft aber kein Vor der aufgefiirten 00 Daueraufgabe | CpapeneeheseE ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
o
£ o & & w| ¥ 2 n ] q
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e % & .E Umsetzungs- Kl E s 2 g E p g S % s|a E Sinne der Analysen, Beteiligungsriickldufe zur
andlung # MaRnahme = g Kurzbeschreibung 3 ks - |52|S5(8¢€(82 |3 = 35 bestmaglichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld T § G horizont Ohne Beriicksichtigung von Férdermitteln| - = | B2 9 |8 0| e 8| £ 0| BE| 25 = ' gb | M im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
3 3 und ggf.indirekten /langfrisigen | B |2 2|5 8| AR B E|E@|ED| ¢ | pup | pad | OV inhaltl i
% Effekten oder privaten Mobilittskosten. | = S 5’ w e ﬁ = inhaltlich erweitert und angepasst werden.
'x >
» .
- . 8 e odalita
- - - ob 8
smartes Zugangssystem fir samtliche Mobilitétsdienstleistungen
Einfiihrung einer tiber- * (in Form einer ChlpkaﬂE/Al?p; 2.B. Parken, OPNY' Taxi, Gesamtstadt und Tarifverbund
} o E-ladestationen etc.) in Stadt und Landkreis € - & ; its ei
greifenden Mobilititskarte/-app %35 Stadtwerke erarbeiten bereits eine App
unkompliziert - barrierefrei - leicht versténdlich
0D d d O e
Verkniipfung unterschiedlicher Mobilitdtsangebote unter einem regionalem
Gesamtauftritt
Aufbau eines Netzes von * Ausstattung standortabhéngig in S/M/L @ €€€ “ Gesamtstadt;
Mobilititsstationen s16 (Bus, Bahn, Fahrrad, Lastenrad, E-Scooter, Carsharing, Taxi, E-Ladestationen vorgeschlagene Standorte:
etc.)
gef. Erganzung weiterer ,Komfort“-Merkmale
(Toiletten, SchlieRfacher, W-Lan, etc.)
. L
Mi2-1a Z08B T z0B
(ggf. in Verbindung mit einem Umbau des ZOB) @ €€€ *
L
Mi 2-1b B B
Bahnhof/ROB (zundchst temporér bis zur Umgestaltung Vorplatz und Neubau ROB) @ €€ * ahnhof/RO
Mi 2-1c Klinikum/Bug/Berg S @ € * Klinikum/Bug/Halstestelle Waizendorfer StraRe
Mi 2-1d Gereuth (S-Bahn-Halt BA-Siid) L (2] €€€ i Gereuth (5-Bahn-Halt BA-Siid)
Mi 2-1e Gaustadt S @ * Gaustadt
Mi 2-1f Bambados/Stadion S @ 1 Bambados/Stadion
Mi 2-1g Konversionsgebiete (z. B. Lagarde) S @ * Konversionsgebiete (z. B. Lagarde)
Mi 2-1h Hafen S; fur Gewerbestandorte aber auch in Verbindung mit einem @ €€ * Hafen
Kreuzfahrtanlegezentrum
Mi 2-1i Margaretendamm/AuRere LdwenstraRe M @ €€ “ AuRere LéwenstraRe
Bike & Ride
sichere, tiberdachte Abstellméglichkeiten fir Fahrradpendler an
Verkniipfungspunkten zum OPNV;
. a in beide Richtungen gedacht: "Eil deln mit dem Umlandbus/Auto - Konzentration zunéchst auf Standorte
Ausbau des Bike & Rlde-Angebots Umstieg auf das an der Haltestelle deponierte Rad (letzte Meile)" @ €€ - E auBerhalb bzw. am Rande der Kernstadt
als auch "Fahrradpendeln aus der Region und Umstiegsmoglichkeit auf den
Stadtbus, z. B. im Berggebiet"
. lle heuti d zukiinftigen P&R-Anlagen, die mit
. Erganzung der P+R-Standorte durch bauliche und tarifliche Ergénzung von Fahrradboxen bzw. tiberdachten und alle heutigen u'? . urT gen niagen, die mi
Mi3-1a Fahrradb sicheren Abstellanlagen auf P&R-Platzen (und ggf. Mobilitétsstationen) € - = dem Rad erreichbar sind, z.B. Kronacher Strafie,
anrradboxen 8 egt Heinrichsdamm, Gaustadt, Hafen, BA-Ost
" Bushaltestellen mit Potenzial fiir B & R
Mi 3-1b Fahrradstander an Bushaltestellen d haltestellel
Vagen an n @ € E (z. B. ZOB, aber auch in Wohngebietsnahe)

66 /67




[22) kurz (2025)

€ gering (< 100.000 €)
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MABNAHMENKATALOG zum VEP BAMBERG 2030 mittel (2030) mittel (< 2,5 Mio €) Verortung /
Der stellt die i des VEP dar und soll Grundlage und Entscheidungshilfe fir spateres Handeln sein. lang (2035+) €€€ hoch (> 2,5 Mio €) .
Er ersetzt die vor der L in Gremien erforderliche Di: und von groReren Eil . Er gibt aus gutachterlicher Sicht im Sinne der gesetzten (‘D S . P Masnahmen zur weiteren
" ) . . N . tkosten bi i ; ops
Ziele die erforderliche Richtung vor, schafft aber kein Vor der aufgefiihrten ©0  Daueraufgabe el Dovoraufgaben. pro ot ZIELBEZUG VERKEHRSMITTEL Detailierung
2 [}
,:f Kosten- % = ; = °fs 2 %D f_s Alle Auflistungen stellen Handlungs-empfehlungen im
i @ o w3 |G8| 2|25 hnecEr Al Beteili ticklsuf
Handlungs- = & _5 Umsetzungs- Kl & sel2x| 2 § Ss|g5(2 K Sinne der Analysen, Beteiligungsriicklaufe zur
B! # MaRnahme g 5% Kurzbeschreibung ~ klasse % 52|82\ 88183 28|98 ' (@ | bestmslichen Zielerreichung des VEP dar. Sie kénnen
feld ] 3 E horizont Oh"::;‘;’;k;"’:i‘:ﬁxsﬁ}’T:n:‘;:“:::z:m" % S % g S1E2R|S E g < £ g = 3b im Rahmen der Umsetzungsphase und Evaluation
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— ffekten oder privaten Mobilitstskosten. | S = fg" e “ ‘§ kot 8 s 3 || R || e ]| & inhaltlich erweitert und angepasst werden.
.x >
Multimodale Verknuipfungen herstellen: Einrichtung weiterer Park & Ride-
Anlagen bzw. Erweiterung bestehender entlang der EinfallstraBen Bambergs,
ggf. auch im Umland.
. an regionalen Einfallsachsen;
Ausbau des Park & Ride AngebOts Ein wesentlicher Baustein ist aber auch ein durchgéngiges €€ L & m neue Standortvorschlage: siehe unten
Parkraumbewirtschaftungskonzept. AuRerdem sind in der Betrachtung
L hende OPNV-Umlandanbind 1 zu beachten, um
Kanibalisierungseffekte auszuschlieRen.
) bedarfsgerechter Ausbau Pru.fur?g und ggf. Anpassung baulicher, tarlfl.lcher und taktbezogen?r
Mi 4-1a Optimierung der P&R-Analgen; schnelle Bedienung, wenig Wartezeit, - e m z. B. Kronacher StraRe
der Bestands-P&R-Anlagen o
glinstiges bzw. kostenloses Parken und Busfahren
" Priifung geeigneter Grundstiicke, Bau des Parkplatzes u. Integration der . .
Mi 4-1b ! Gaustadt, ggf. auch Industriegebiet Trosdorf
P&R Bamberg West / Gaustadt Haltestelle (Linie 906 verkehrt in Gaustadt im 15-Minutentakt). @ L & m austadt, ggl. auch Industriegeblet Trosdor
Priifung geeigneter Grundstiicke, Bau des Parkplatzes und Integration der
Mi 4-1c P&R Bamberg Hafen / Laubanger Haltestelle (Verbesserung der Busanbindung/ Taktung). Berticksichtigung @ - &b [ Hafen / Laubanger
gef. neues Hafenterminal
. P&R Nirnberger StraRe /
Mi 4-1d Kombination mit zukiinftigen S-Bahnhalt Niirnberger StraRe, BA-Siid
$-Bahn-Halt BA-Siid € D & 3o | &
" . Bedienung mit kleinen E-Shuttlebussen
Mi 4-1e Parkplatz Haltestelle Waizendorfer StraR
P&R Parkplatz Berggebiet Entlastung des Parksituation am Klinikum - ﬂ arkplatz Haltestelle Waizendorfer StraRe
weitere Attraktivierung und
Integration des P+R in den Verbesserung des Angebots zur Attraktivierung des P&R - o) ﬂ alle P&R-Anlagen
OPNV/Umweltverbund
Prifung der Anbindung P&R durch schnelle und direkte Busse
Mi 4-2a P&R-Busanbindung ausbauen (z. B. Ringbuslinie); ggf. zusétzliche Verstirkung zu Hauptzeiten ﬂ alle P&R-Anlagen
in Form von (Elektro-)Kleinbussen
. tarifliche Kombination mit Fahrrad und E-Scooter
Mi 4-2b Intermodale P&R alle P&R-Anlagen, Bahnhof/ROB
termodale P& (Fahrradboxen/Leihrdder an P&R, Integration E-Scooter) @ Lo & = 8 /
Konzepterstellung und -umsetzung zur Ausweisung von Carsharing-
Parkplatzen im &ffentlichen Raum; verstarkt in Gebieten mit hohem
konzeptioneller Ausbau des Carsharing: * Parkdruck und Nutzerpotenzial (Anwohner, Betriebe); in Kooperation mit @ = ,n‘ & = Standorte zur weiteren Ausgestaltung,
Angebots S5z Anbietern (z. B. wie bisher 6kobil e.V. / meiaudo); Angebotserweiterung kein Anspruch auf Vollstandigkeit:
auch als Teil des Mobilitdtsangebots im Rahmen der Mobilitatsstationen (vgl.
Mi 2) beriicksichtigen
Mi 5-1a Kaulberg / Obere Pfarre / Frauenplatz Einrichtung von Carsharing-Plitzen € - 'ﬂ‘ 30 = Kaulberg / Obere Pfarre / Frauenplatz
Mi 5-1b Klinikum Einrichtung von Carsharing-Platzen (Mobilitatsstation) @ € - 'n‘ & | = Klinikum
Mi 5-1c Bahnhof/ROB Einrichtung von Carsharing-Platzen (Mobilittsstation) @ € - 'n‘ & | = Bahnhofsvorplatz/ROB
i 5- zuklnft. S-Bahn-Halt BA-SU inrichtung von Carsharing-Platzen (Mobilitatsstation i Urnberger Stralle
Mi 5-1d kiinft. S-Bahn-Halt BA-Std Einrich Carsharing-Pla (Mobilita ion) € = Nirnb Straf
i5-1e afen inrichtung von Carsharing-Platzen i ewerbegebiete und Kreuzfahrtanleger
Mi 5-1 Haf Einrich Carsharing-Pl € = Gewerbegebi d Kreuzfahrtanl
i5- ewerbegebiete inrichtung von zentralen Carsharing-Platzen in Gewerbegebieten i esamtstadt, insb. Konversionsplanungen
Mi 5-1f Gewerbegebi Einrich len Carsharing-Platzen in Gewerbegebi € = G dt, insb. K ionspl
Mi 5-1g Wohnquartiere / Neubausiedlungen Mitdenken von zentralen Carsharing-Plitzen in Neubaugebieten € - 'n‘ 30 = Gesamtstadt, insb. Konversionsplanungen
Bekanntmachung und Bewerbung von Zusammenarbeit mit Anbietern, Marketing und Information zur Steigerung
A A der Bekanntheit und Gewinnung neuer Zielgruppen. :
o Gesamtstadt
carShar!ng M?de"e-h in der Unterstiitzung z. B. in Quartiersbiros: Moglichkeiten zur Nutzung von @ € = ’n‘ 3 a
Offentlichkeit Carsharing, Vermittlung von Fahrgemeinschaften
Integration in die Bauleitplanung und Projektentwicklung,
Carsharing in der Planun, B it Bautra i i i i
g g eratung mit Bautragern zur Implementierung von Cars.harlng b.el neuen @ € = ,n‘ 56 a Gesamtstadt
(Beratung von Investoren) Wohn- und Gewerbeentwicklungen (ggf. zu Gunsten einer geringeren
Stellplatzablése, etc.) .




